Projekt

z dnia 14 sierpnia 2023 r.
Zatwierdzony przez ...........cccceeeeen...

UCHWALA NR........ccceeuunee
RADY MIEJSKIEJ W ZAKROCZYMIU

w sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”

Na podstawie art. 18 ust. 112 pkt 6 ustawy zdnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (Dz.U.
72023 r. poz. 40, 572) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+,
w brzmieniu zatgcznika do uchwaty.

§ 2. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Powtarzajgce sie skroty i pojecia uzywane w dokumencie:

A:autostrada

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tqczona rower — transport publiczny:
podjedZ ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALEJ transportem
publicznym

brd: bezpieczeristwo ruchu drogowego

chodnik: cze$¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWR
CNG: (ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny

CPK: Centralny Port Komunikacyjny

CUPT: Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Diagnoza MW: Diagnoza stanu mobilno$ci w metropolii warszawskiej
droga dla pieszych: droga lub czes$é¢ drogi przeznaczona do ruchu
pieszych i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegdlnosci
zatrzymywania lub postoju pojazddéw

droga dla roweréw: droga lub czesé drogi niebedgcq jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw,
rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym
—ruchu pieszychi UWR

droga dla pieszych i roweréw: droga lub cze$é drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
rowerdw, rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

DG: droga gminna

DK: droga krajowa

2

DP: droga powiatowa
DW: droga wojewédzka

Dynamiczna Informacja Pasazerska: (DIP) zintegrowany system
informacyjny, ktéry dostarcza pasazerom ptz informacje o nazwie
przystanku, numerze linii ptz, prognozowanym i/lub rozktadowym czasie
odjazdu, komunikaty o utrudnieniach w ruchu, objazdach itp,
prezentowane na danym przystanku za pomocq systemu tablic
przystankowych

e-informacja: informacja dla pasazeréw ptz przekazywana poprzez
elektroniczne systemy informacyjne, np. DIP, e-papier, dedykowane
portale internetowe i aplikacje mobilne

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie

GUS/BDL: Gtéwny Urzgd Statystyczny / Bank Danych Lokalnych
FRPA: Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

Gminy MW: gminy wchodzqgce w sktad metropolii warszawskiej
GPR: Generalny Pomiar Ruchu

hub logistyczny: centralny punkt ustug w zakresie réznorodnych
proceséw logistycznych, w ktérym zbiera sie, sortuje, przetadowuje
i dystrybuuje tadunki przeznaczone do transportu na okreslony
obszar, w tym w ramach zarzqgdzania ostatnig milg w dostawach
i logistyce e-commerce w obszarach aglomeracyjnych i w miastach

hub mobilnosci: dedykowany w ramach MaaS parking dla pojazdéw
wspétdzielonych: hulajnég, skuteréw i samochoddéw (w tym ich wersji
zeroemisyjnych wraz ze stacjami tadowania), zapewniajgcy w jednej
lokalizacji dostepno$é do réznego rodzaju systemdéw pojazdéw

metropolia
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w ruchu!

Strona 4



wspodtdzielonych przy weztach przesiadkowych, centrach handlowych,
hotelach oraz na osiedlach mieszkaniowych

ITS: (ang. Intelligent Transportation System) Inteligentny System
Transportowy — inteligentny system sterowania i zarzgdzania ruchem
drogowym

IP: zewnetrzni interesariusze projektéw SUMP MW (podmioty inne
niz JST MW ich jednostki)

JST:jednostka samorzqgdu terytorialnego

JST MW: wszystkie samorzqdy (miasta, gminy i powiaty) tworzqce
metropolie warszawskqg

kongestia: zatory drogowe wynikte z wiekszego natezenia ruchu
pojazddw od przepustowosci infrastruktury drogowej

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego: niezalezne,
odseparowane od ruchu ogdlnego na drogach publicznych, trasy oraz
odcinki tras autobusowych i tramwajowych, zapewniajgce przejazd
pojazddw ptz z nadanym im priorytetem w ruchu, wyposazone
w multimodalng infrastrukture towarzyszqcq oraz w parkingi: B+R, P+R
i K+R przy weztowychiistotnych przystankach

K+R: (ang. Kiss and Ride) — miejsce postoju krétkoterminowego (od 1
do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
korzystajgcej z transportu publicznego

KM: Koleje Mazowieckie Sp. z o. o.

LK: linia kolejowa

LNG: (ang. liquefied natural gas) ciekty gaz ziemny

Maas: (ang. mobility-as-a-service) promowanie odchodzenia
od posiadania wtasnego $rodka transportu na witasnos$é (gtéwnie
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samochodu) - system pozwalajqcy zaspakajaé transportowe potrzeby
mieszkancéw przy pomocy jednej aplikacji, ktéra tgczy oferte wielu
Organizatoréw ptz, operatoréw ptz i przewoznikéw prywatnych oraz
operatoréw systeméw pojazddw wspdtdzielonych, systemy nawigacji
oraz technologie ptatnosci

metropolitalne linie, transport, bilet itp.: ogét zagadnien dotyczqgcych
linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze
MW, tgczgcych co najmniej dwie JST w MW

Miasta MW: miasta w obszarze metropolii warszawskiej

m.p.: miejsce parkingowe lub miejsce postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MW: metropolia warszawska

MZDW: Mazowiecki Zarzqgd Drég Wojewddzkich w Warszawie

OAW: Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary funkcjonalne w MW
o okreslonych cechach opisanych w Rozdziale 3

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej w MW - JST MW, Samorzqgd
Wojewddztwa Mazowieckiego (WKD, KM, Polregio)

osoby ze szczegdolnymi potrzebami: osoby z niepetnosprawnosciami,
osoby z ograniczong mobilnosciq i percepcjq, a takze osoby starsze,
osoby z wdézkami dzieciecymi oraz matymi dzieémi, mtodsze dzieci
szkolne

P+R: (ang. Park and Ride), podréz tgczona auto — transport publiczny:

podjedZ samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ
transportem publicznym
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pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym
pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem
Powiat MW: powiat wchodzqgcy w sktad metropolii warszawskiej

PPP: Partnerstwo Publiczno-Prywatne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej
dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujgcej
(niestygmatyzujqcej w zaden sposdb) uzytkownikdw ze wzgledu na ich
ograniczenia (dot. szczegdlnie o0séb z niepetnosprawnosciami:
ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych, rodzicéw
z matymi dzieémii matych dzieci)

ptz: publiczny transport zbiorowy

punkt przesiadkowy: miejsce poza weztami przesiadkowymi w bardzo
bliskiej lokalizacji przystankédw komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania), umozliwiajgcych szybkie
przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujgcyminaréznych trasach,
wyposazony w infrastrukture przystankowq oraz okotoprzystankowgq,
a takze w elementy matej architektury

PZPWM: Plan
Mazowieckiego

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

RWS: region warszawski stoteczny

rdzen obszaru MW: Miasto Stoteczne Warszawa w granicach
administracyjnych.

S:droga ekspresowa
SCT: Strefa Czystego Transportu

SDRR: $redni dobowy ruch roczny

N\

Z

SKM: Szybka Kolej Miejska Sp.z 0. o.

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa / SMW: stowarzyszenie JST MW
wchodzqgcych w sktad RWS, zrzeszajgce 70 Gmin MW i 9 Powiatéw MW

SPP: strefa ptatnego parkowania
SPPN: Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujgcy je nowy dokument
polityki przestrzennej gminy, bedqcy aktem prawa miejscowego —np. plan
ogdlny gminy)

SULP: (ang. Sustainable Urban Logistics Plan) plan strategiczny majgcy
na celu zrownowazone zaspokajanie potrzeb ludzi i przedsiebiorstw
w zakresie mobilnosci towarowej, stanowigcy wsparcie dla JST
W programowaniu i zarzgdzaniu przeptywami towaréw w miastach oraz
na ich obszarach funkcjonalnych, wykorzystujgc metodyke i wytyczne
opracowane dla SUMP, z ktérym powinien by¢ zintegrowany

SUMI: (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) wskazZniki
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla SUMP stuzqce do okreslania
mocnych i stabych stron systemdw mobilnosci oraz do wskazania
obszaréw wymagajgcych poprawy

SUMP: (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) Plan zréwnowazonej
mobilnos$ci miejskiej

SUMP MW: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej

TEN-T: (ang. Trans-European Network) Transeuropejska Sieé
Transportowa - instrument stuzqgcy koordynacji oraz zapewnieniu
spoéjnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczqcy
sieci drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych

metropolia 6
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trasy rowerowe: drogi dlaroweréw oraz drogi dla pieszych irowerdw, pasy
ruchu dla rowerdw i kontrapasy ruchu dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented  development) rozwoj struktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny (tj. w odlegtosci
nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz) — element planowania
przestrzennego i urbanistycznego

UE: Unia Europejska

UTO: urzqgdzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie,
z wytgczeniem hulagjnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatdw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytqgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajqgce ruch - urzgdzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgce;j,
napedzane sitg miesni

wezel przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania
pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w petng infrastrukture

przystankowq, okotoprzystankowq oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

WKD: Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. o.

N\

Z

metropolia
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WTP: Warszawski Transport Publiczny
ZDP: zarzqd drég powiatowych
ZDM: Zarzqgd Drég Miejskich w Warszawie

ZIT WOF: Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego

zjawisko NIMBY: (ang. Not In My Back Yard) wyrazanie sprzeciwu
spotecznego wobec inwestycji w swoim najblizszym sqsiedztwie przy
jednoczesnym niezaprzeczaniu, ze sg one potrzebne w ogdle.
Jest to zjawisko powszechne, w ktérym ludzie sprzeciwiajq sie
okreslonym projektom lub inicjatywom w ich poblizu z powodu obaw
o negatywne skutki dla ich otoczenia lub stylu zycia, a takze braku
adekwatnej wiedzy. Wynika to z naturalnej ludzkiej tendencji do braku
checi zmian w swoim otoczeniu, dlatego w celu osiggniecia postepu
i rozwoju, istotne jest zeby spoteczenstwo byto otwarte na zmiany
poprzez wtasciwqg wiedze i podejmowato decyzje, ktére majg na celu
poprawe jakosci zycia dla wszystkich

ZTM: Zarzqgd Transportu Miejskiego w Warszawie
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Pod pojeciem metropolii  warszawskiej
jest rozumiany region warszawski stoteczny,
obejmujgcy centralng czesé wojewddztwa
mazowieckiego. Obszar ten jest zgodny
z miejskim obszarem funkcjonalnym m. st.
Warszawy, wyznaczonym w Strategii Rozwoju
Wojewédztwa Mazowieckiego 2030+. Tworzq
go nastepujgce jednostki administracyjne:

® miasto na prawach powiatu
@ gmina miejska
© gmina miejsko-wiejska
@ gmina wiejska
granice dzielnic
m. st.Warszawy
[] granice gmin
[ granice powiatéw

Nasielsk

> Miasto Stoteczne Warszawa,

» powiat grodziski i lezgce na jego obszarze
trzy miasta:  Grodzisk  Mazowiecki,
Milanéwek i Podkowa Lesna oraz cztery
gminy: Barandéw, Grodzisk Mazowiecki,
Jaktoréw i Zabia Wolg,

» powiat legionowski i lezgce na jego
obszarze dwa miasta: Legionowo i Serock
oraz cztery gminy: Jabtonna, Nieporet,
SerockiWieliszew,

» powiat minski i siedem lezgcych na jego
obszarze miast: Cegtow, Halindw,
Katuszyn, Latowicz, Minsk Mazowiecki,
Mrozy i Sulejowek oraz jedenascie gmin:

Now Dwér
Mazowiecki

Czosnow, ©
i '~—'Jablonna
Leoncin © tomianki

w
Debe Wielkie

/_/{'/{@ Miisk.Mazowiecki
m’.Mi'ﬁsk \

Cegtow
® ( O

Mrozy

Nadarzyn Kon{tancin-]eziorna X
Cegtéw, Debe Wielkie, Dobre, ® e R i
Halindéw, Jakubdéw, Katuszyn, Latowicz, . l
Minsk  Mazowiecki, Mrozy, Siennica @® Gora.Kalwaria
i Stanistawdw, @
. . L. X . Opracowane przez:
» powiat nowodworski i lezgce na jego - < Sobienie-Jeziory
. . P ik RAKO d
obszarze trzy miasta: Nasielsk, Nowy Dwor TR PRGN TdPORTOY
Mazowiecki i Zakroczym oraz pieé gmin:
Czosndw, Leoncin, Nasielsk, Pomiechéwek Rys. 1.1 Gminy metropolii warszawskiej
i Zakroczym,
» powiat otwocki i lezgce na jego obszarze
trzy miasta: Jozefow, Karczew i Otwock
oraz sze$é gmin: Celestynéw, Karczew,
N metropolia 9
J w ruchu!
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Kotbiel, Osieck, Sobienie-Jeziory
i Wigzowna,
» powiat piaseczynski i lezgce na jego

obszarze cztery miasta: Gora Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Piaseczno i Tarczyn
oraz sze$é¢ gmin: Gora  Kalwaria,
Konstancin-Jeziorna, Lesznowolaq,
Piaseczno, Prazméw i Tarczyn,

» powiat pruszkowski i lezgce na jego
obszarze trzy miasta: Brwinéw, Piastéow
i Pruszkéw oraz cztery gminy: Brwindw,
Michatowice, Nadarzyni Raszyn,

» powiat warszawski zachodni i lezgce
na jego obszarze trzy miasta: Bfonie,
tomiankiiOzaréw Mazowiecki oraz siedem
gmin: Btonie, Izabelin, Kampinos, Leszno,

komianki, Ozaréw Mazowiecki i Stare
Babice,
» powiat wotominski i lezqce na jego

obszarze osiem miast: Jadow, Kobytka,
Marki, Radzymin, Ttuszcz, Wotomin, Zgbki
i Zielonka oraz osiem gmin: Dgbrowka,
Jaddéw, Klembdéw, Poswietne, Radzymin,
Strachéwka, Ttuszcz i Wotomin.

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej [1]
i poradnikiem Civitas [2], Plan zréwnowazonej

mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej jest planem strategicznym,
majgcy na celu przede wszystkim

zrébwnowazenie sposobdw przemieszczania sie
po metropolii warszawskiej. SUMP MW,
poprzez zawarte w nim wskazania, spetniaé
ma potrzeby mobilno$ciowe mieszkancéw MW

OCENA REALIZACJI DZIALAN

Czego sie Wyciagnii Stwoérz
nauczyliSmy? wxioqs izj s:;gl;gtzl;y
realizowanych Okreél
dziatan resl ramy

planowania
i co na nie
. wplywa
Monitoruj, -
dostosowuj -
JZoadal ™
Jak mozemy Zarzadzaj jrKomuniict aktualng
zarzadzac et ariem COEIICHLS sytuacje
SUMP dobrze? SUMP mobilno-

Sciowg
WDROZENIE ! :
| MONITORING

PRZYJETY DOKUMENT SUMP ROZWG] ROZWO]
STRATEGICZNY STRATEGICZNY
; ; Zabezpiecz
Czy jesteSmy £ finansowanie
gotowi do i przyjmij
wdrozenia SUMP? dokument Okresl wizje
SELA i strategie
z interesa-
riuszami

Zbuduj i ocen
scenariusze
rozwoju

Jakie sa nasze
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Rys. 1.2 Etapy cyklu Zréwnowazonego Planowania Mobilnosci Miejskiej

Co doktadnie Jak okreslimy sukces?
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oraz gospodarki w miastach i w ich otoczeniu,
przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera
sie na dotychczasowych praktykach
planistycznych, uwzglednia sie w nim takze
kwestie integracji, partycypacji spotecznej oraz
zasad oceny jego realizacji.

Potrzeba opracowania i realizacji SUMP MW

(joko  narzedzia integrujgcego  polityke

przestrzenng z politykqg transportowq oraz

uwzgledniajgcego zaleznosci pomiedzy
poszczegdlnymi gateziami transportu), wynika
z kilku powoddw, przede wszystkim z:

» koniecznoSciistotnej poprawy dostepnosci
transportowej (w pierwszej kolejnosci —
publicznego transportu zbiorowego w MW)
na obszarze rdzennym oraz miedzy
miastamii gminamiw MW,

» potrzeby poprawy stanu bezpieczerstwa
ruchu drogowego,

==

W

Rys. 1.3 Logotypy Celu 11 ,Zréwnowazone
miasta i spotecznosci” oraz Celu 13
,Dziatania w dziedzinie klimatu” Agendy
na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030

» koniecznosSci zmniejszenia negatywnego
wptywu transportu na klimat, srodowisko
naturalne oraz antropogeniczne,

» potrzeby zapewnienia dobrego poziomu
zamieszkania, pozwalajgcego narealizacje
podstawowych potrzeb w poblizu miejsca
zamieszkania,

» koniecznosci implementowania

w lokalnych strategiach i planach
dotyczgcych transportu i planowania
przestrzennego dziatan wyraznie

obnizajgcych emisje z transportu poprzez
stosowanie rozwigzan z zakresu
zréwnowazonej mobilnosci.

Powyzsze dziatania realizujqg Cele rozwoju ONZ
Agendy na Rzecz Zrownowazonego Rozwoju
2030 - nr 11 ,Uczynié¢ miasta i osiedla ludzkie
bezpiecznymi, stabilnymi, zréwnowazonymi

|
' \
[
\
|

/

Rys. 1.4 Infografika Pakietu ,Gotowi na 55”
(plan realizacji Europejskiego Zielonego
kadu)

metropolia
w ruchu!

2

oraz sprzyjajgcymi wtgczeniu spotecznemu”
i 13 ,Podjgé pilne dziatania w celu
przeciwdziatania Zmionom klimatu
i ich skutkom” oraz wpisujq sie w europejskg
polityke  klimatyczng, ktéra przewiduje,
ze do 2050 roku UE stanie sie neutralna
klimatycznie, a juz do roku 2030 emisja
w UE powinna  zostaé  ograniczona
o0 co najmniej 55% w porédwnaniu z poziomem
z roku 1990. Odpowiadajg takze na Wyzwanie

VI »Zdpewnienie zrbwnowazonego
i  zintegrowanego systemu  mobilnosci
w  miejskich obszarach funkcjonalnych”

i Wyzwanie VIl ,Poprawa bezpieczenstwa
w ruchu drogowym Krajowej Polityki Miejskiej
2030" [3].

KRAJOWA | 20
POLITYKA | 30
BV MIEJSKA

Rys. 1.5 Logotyp Krajowej Polityki Miejskiej
2030
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SUMP MW realizowany jest przez
Stowarzyszenie Metropolia Warszawa przy
wsparciu Urzedum. st Warszawy.

Opracowanie SUMP MW poprzedzone zostato

diagnozq zachowan komunikacyjnych
mieszkancédw MW  oraz ich otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, stanu

transportu publicznego i innych czynnikéw,
wptywajgcych na wybdér Srodka transportu,
wedtug stanu aktualnosci na maj-czerwiec
2022 roku. Mozna sie z tym zapoznaé
w Diagnozie MW [4].

Miasta MW oraz Gminy MW, przygotowujqc sie

do przyjecia SUMP MW, uczestniczyty
w przeprowadzonych warsztatach
scopingowych, ktérych efektem byto

Rys. 1.6 Dziatania marketingowe realizowane
podczas konsultacji spotecznych SUMP MW

opracowanie Raportu scopingowego [5].
Dodatkowo kluczowym do prawidtowego

zaplanowania kierunkéw rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci w MW  byto
przeprowadzenie szerokich konsultaciji
spotecznych z mieszkahcami MW oraz

interesariuszami (sq to m.in. samorzqgdowcy,
interesariusze instytucjonalni, przedstawiciele
organizacji pozarzqgdowych i aktywisci, rady
osiedlowe, placéwki oswiatowe, Srodowiska

Rys. 1.7 Promocje marketingowe
realizowane podczas konsultacji
spotecznych SUMP MW

metropolia
w ruchu!

2

akademickie), ktérzy z  racji

swojego

zaangazowania w zycie spoteczne, stanowili

w  projektowaniu
zrébwnowazonej

istotny gtos
wizji  rozwoju

zaréwno
mobilnosci,

jak i sposobu jej realizacji (Raport z konsultacji
spotecznych dotyczgcych SUMP MW —Etap | [6]

Rys. 1.8 Warsztaty realizowane w ramach
konsultacji spotecznych SUMP MW
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Strona 12



oraz Raport z konsultacji spotecznych
dotyczgcych SUMP MW - Etap 11 [7]).

Efektem partycypacji spotecznej (w formie
dyskusji publicznych oraz opinii internetowych)
w procesie tworzenia SUMP MW jest stworzenie
zaréwno polityki rozwoju mobilnosci w MW,
jok i wskazanie dziatah jg realizujgcych,
ktére uwzgledniajg potrzeby i oczekiwania
mieszkancéw MW.

Na | etapie konsultacji spotecznych uczestnicy
wskazywali konieczne i mozliwe dziatania
oraz planowane cele horyzontalneioperacyjne.

Na Il  etapie konsultacji interesariusze
wskazywali priorytety oraz stopien
wykonalnosci zaproponowanych wczesniej
dziatan w konkretnych obszarach. Nastepnie
interesariusze tworzyli gradacje dziatan, czego
efektem byto wskazanie priorytetu realizacji
poszczegdlnych  dziatan, co usprawnito

metropolia
~/ | wruchu!

proces tworzenia pakietéw dziatan przyjetych
do realizacji w ramach SUMP MW.

Na Il  etapie konsultacji spotecznych
interesariuszom zostat zaprezentowany
projekt SUMP MW oraz Prognozy

oddziatywania na $Srodowisko SUMP MW,
Ztozone do nich przez interesariuszy uwagi
i opinie zostaty czesciowo uwzglednione
W niniejszym SUMP MW oraz w Prognozie
oddziatywania na sSrodowisko SUMP MW,

13
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GDZIE JESTESMY?

WNIOSKI

Z DIAGNOZY

STANU
MOBILNOSCI W MW
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Na podstawie wnioskdw z Diagnozy MW [4],
opinii i propozycji zgtoszonych podczas
pierwszego etapu konsultacji spotecznych
(Raport [6]) oraz wynikéw badarn zachowar
transportowych mieszkaicéw MW (Raport
z diagnozy zachowan transportowych
mieszkaricéw [8l), wykonano
podsumowujgcq analize SWOT, majgcq
na celu zidentyfikowanie  czynnikéw

wewnetrznych - mocnych  (strenghts)
i stabych (weaknesses) stron oraz czynnikéw
zewnetrznych - szans  (opportunities)

i zagrozenn (threats) dla zréwnowazonej
mobilnoSci w MW. Szczegétowq analizg
objeto kazdy z obszaréw strategicznych
mobilnosci w MW, zidentyfikowanych
podczas  warsztatéw  diagnostycznych
z JST MW, podsumowanych w tzw. Raporcie
scopingowym:

» wizja metropolii, partnerski model
i narzedzia wspdtpracy (spdjna polityka
zréwnowazonej mobilnosci w MW),

» zrébwnowazony rozwdj przestrzenny
(zagospodarowanie przestrzenne w MW
ukierunkowane na  zréwnowazong

mobilno$d),

> spoéjny transport metropolitalny
dla catego obszaru (zintegrowany
publiczny transport zbiorowy,
szczegblnie w kontekscie

aglomeracyjnym),

> punkty Park and Ride (lokalizacja,
funkcje, standardy),

» wezty przesiadkowe z koncentracjq
handlu i ustug (lokalizacja,

zakres oddziatywania i ich wptyw
na planowanie przestrzenne),

» ograniczenie ruchu zmotoryzowanego
(w centrach miast - promowanie
przyjaznych miejsc),

> wspdlna polityka parkingowa (optaty,
uporzgdkowanie, ograniczenia ruchu),

» optymalizacja ruchu kotowego
na terenie catej metropolii (w tym
réwniez uspokajanie ruchu,

wyprowadzanie ruchu tranzytowego
Z miast i miejscowosci),

» wzrost atrakcyjnosci ruchu pieszego
i poprawa bezpieczenstwa
(przywracanie przestrzeni publicznych
pieszym, podnoszenie poziomu brd),

» spdjnosé systemu rowerowego
(zintegrowana sieé tras rowerowych),

» metropolitalna  logistyka towarowa
(porzgdkowanie dostaw  hurtowych
i detalicznych),

» digitalizacja w obszarze planowania
podrdézy i ujednolicenia optaty
(usprawnianie i utatwianie podrézy ptz),

» inkluzywno$¢ rozwiqgzan dla wszystkich
grup spotecznych (zwiekszanie
funkcjonalnosci przemieszczania sie),

» dtugofalowy dialog oraz edukacja
mieszkancéw iurzednikéw (nakierowane
na realng zmiane zachowan
transportowych).

Najbardziej istotne wnioski z Diagnozy MW
dla zréwnowazonej mobilnosci na catym
obszarze MW rozdzielono na kluczowe

metropolia

\J w ruchu!

elementy SWOT (w podziale na kluczowe:
mocne i stabe strony oraz szanse
i zagrozenia), wyraZnie opisujgce stan
mobilnosci w MW, i pozostate elementy
SWOT, okreslajqce pozostate istotne wnioski.

Rys. 2.1 Promocja Warszawskiego
Transportu Publicznego na wiatach
przystankowych

15
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2.1 Kluczowe elementy SWOT

W ramach analiz obszaréw strategicznych
mobilnosci w MW wskazano po pieé
kluczowych  czynnikéw  SWOT,  ktére
w sposéb istotny okreslajg stan obecny,
potrzeby oraz mozliwosci dalszego rozwoju
zréwnowazonej mobilnosciw MW.

Zostaty one nastepnie  wykorzystane
do przeprowadzenia analizy krzyzowej
SWOT/TOWS, majgcej na celu zbadanie
liczby interakcji pomiedzy kluczowymi
czynnikami stabych i mocnych stron oraz
kluczowymi szansami i zagrozeniami.

Otrzymane wyniki pozwolity na wskazanie
wtasciwej strategii rozwoju SUMP MW
(Rozdziat 3 Scenariusze rozwoju).

Zakres mobilnosci ujety w kluczowych
elementach SWOT stanowi takze jedng
z podstaw do okreslenia wizji SUMP MW
oraz wskazanie do prawidtowego
wyznaczenia celéw horyzontalnych
i realizujgcych je celéw operacyjnych.

2

metropolia
w ruchu!

Rys. 2.2 Pocigg SKM w Warszawie

72 172309793999034910
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Kluczowe mocne strony

Dobrze rozwiniety zintegrowany
system transportu zbiorowego
organizowanego w ramach WTP
w Warszawie (metro, tramwaije,
nisko- i zeroemisyjne autobusy,
kolej) oraz w Gminach MW
z nig sqgsiadujgcych (nisko-
i zeroemisyjne autobusy i kolej),
przektadajgcy sie na jego

rosngcq atrakcyjnosé -
wiekszo$¢ podrézy w MW
korczy/ zaczyna sie

w  Warszawie, samochodami
po Warszawie realizowanych
jest juz tylko okoto 1/3 podrézy
obligatoryjnych  mieszkancéw
Warszawy.

Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT MW

Kluczowe stabe strony

Wysoki udziat podrézy
obligatoryjnych po MW poza

Warszawg realizowanych
transportem indywidualnym
(ponad potowa  wszystkich
podrézy w MW): efekt

niewystarczajqcej Swiadomosci
mieszkancéw MW na temat
mobilnosci, a takze wykluczenia
transportowego na obszarach
Gmin MW, gdzie publiczny
transport zbiorowy dziata w zbyt
matym zakresie w stosunku
do zapotrzebowania lub (jak
w przypadku czesci Gmin MW,
szczegdblnie we  wschodniej

czeéci) brakuje go, skutkuje
to wysokq liczbg ofiar
Smiertelnych w  wypadkach

drogowych w czesci powiatéw
i gmin w MW oraz kongestig
na drogach wjazdowych
do Warszawy.

Kluczowe szanse

Oczekiwane utatwienia
w krajowej polityce legislacyjnej i
finansowej, dotyczqgce
wdrazania integracji taryfowo-
biletowej na catym,
zréznicowanym obszarze MW,
budowy zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, parkingéw P+R
i/lub B+R.

Kluczowe zagrozenia

Wzrost oczekiwan mieszkancéow
MW i akceptacja przez nich
rozbudowy tylko infrastruktury
drogowej,  wynikajgce m.in.
z ich przyzwyczajen oraz z braku
dobrej alternatywy w postaci

dobrego, spdjnego
i zintegrowanego systemu
publicznego transportu

zbiorowego w MW,  brak
akceptaciji wynika  réwniez
z nieprzewidywalnosSci wzrostu
kosztéw dostaw energii i paliw
alternatywnych wzgledem paliw

kopalnych, co przektada sie
na brak mozliwosci
przechodzenia na zero-

i niskoemisyjne pojazdy ptz
i bardzo wysoki wzrost kosztéw
utrzymania obecnego systemu
ptzw MW.

\J metropolia

w ruchu!
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Powstawanie  nowych  oraz
rozwdj istniejgcych systemow
sieci autobusowych
organizowanych przez Gminy
MW i Powiaty MW,
obstugujgcych potgczenia
gminne i miedzygminne,
w tym obejmujgcych takze
czeSci obszaréw wykluczenia
transportowego w MW.

Bardzo niski poziom integracji
publicznego transportu
zbiorowego uzytku publicznego
w MW (integracja wytgcznie
lokalna, np. obszar WTP, Zwigzek
Powiatowo-Gminny ,Grodziskie
Przewozy Autobusowe”) oraz
zupetny brak jego integracji
w zakresie wszystkich
Organizatoréw ptz, Operatoréw
ptz oraz przewoznikéw
prywatnych, funkcjonujgcych
na obszarze MW.

Duze mozliwosci pozyskania
dofinansowania na realizacje
infrastruktury zwigzanej
z publicznym  transportem

zbiorowym oraz infrastruktury
dedykowanej mobilnosci
aktywnej (m.in. drég dla roweréw
oraz drég dla pieszych i
roweréw), a takze wsparcia
realizacji zatozen minimalnej
liczby zero- i niskoemisyjnych
pojazddéw ptz, z obecnych i
nowych programéw i Srodkéw
zewnetrznych (europejskich,
krajowych, wojewddzkich).

Niestabilne i nieelastyczne
warunki prawne dziatalnosci JST

MW, skutkujgce brakiem
skutecznych narzedzi
do prowadzenia  jednolitej

polityki przestrzennej, a przez to
dalszym powstawaniem nowych
osiedli na obszarach
podmiejskich, bez zapewnienia
transportu publicznego i ustug
podstawowych oraz
z ograniczang infrastrukturg
towarzyszqcq, przektadajqce sie
na dalszy, wysoki wzrost liczby
podrézy samochodem,
szczegodlnie w dojazdach
do Warszawy.

N\

metropolia
J w ruchu!
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Wdrazanie w ptz rozwigzan
organizacyjnych,
infrastrukturalnych,
informacyjnych oraz
taborowych, dostosowanych

do wymogoéw i oczekiwan oséb
Zz niepetnosprawnosciami oraz
os6b o ograniczonej mobilnosci
i percepcji.

Problem z ograniczong
dostepnosciq do publicznego
transportu zbiorowego i jego
infrastruktury na nowych
obszarach zurbanizowanych,
niewystarczajgce wykorzystanie
terenéw juz skomunikowanych
(reurbanizacja/ rewitalizacja)
oraz terytorialna niespdéjnosé
rozwoju w MW, bedqgce efektem
braku przeciwdziatania JST MW

wobec suburbanizaciji na
poziomie: strategii i polityki
rozwoju zrownowazonego

zagospodarowania

przestrzennego MW, rozwoju
i integracji publicznego
transportu zbiorowego i jego

infrastruktury, a takze braku
uporzgdkowania sfery logistyki
miejskiej, co ma wptyw zaréwno
na ruch, jak i funkcjonowanie
transportu w miastach
i miejscowosciach MW.

Wykorzystanie realizacji
drogowej sieci TEN-T oraz
budowy obwodnic i obwodnic
Srédmiejskich do regulacji
transportu towaréw w Miastach
MW i Gminach MW oraz
obligatoryjnego po ich realizacji
uspokajania ruchu, szczegdlnie
na obszarach centralnych (m.in.
wprowadzanie stref
uspokojonego ruchu, SPP i SCT)
z docelowym przeksztatcaniem
wybranych ulic w ciggi
o funkcjach miastotwérczych,
tworzgcych przyjazng dla
cztowieka przestrzen
urbanistyczng, a takze wzrost
poziomu egzekwowania
przepiséw ruchu drogowego
wsérdd jego uczestnikow.

Utrzymanie lub postepujgcy
wzrost  obecnego  poziomu
wykluczenia transportowego
czesci mieszkancéw MW
(zwtaszcza matych miast
i obszaréw wiejskich),
bezposrednio wynikajgcy
z braku infrastruktury
przesiadkowej, jej zbyt
powolnego rozwoju, a takze
niewydolnoscifunkcjonalnejoraz

infrastrukturalnej istniejgcej
infrastruktury (wymagajqgce;j
juz rozbudowy), potgczony
z brakiem nowych linii
publicznego transportu
zbiorowego, mozliwych
przesiadek oraz integracji

taryfowo-biletowej na obszarze

MW, co skutkuje dalszym
przyrostem ruchu
samochodowego

W przemieszczaniu sie po MW
oraz wzrostem natezenia ruchu.

N\

metropolia
/} w ruchu!
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Postepujgca poprawa ciggtosci
tras rowerowych w gminach

i na potgczeniach
miedzygminnych  (wydtuzanie
istniejgcych tras oraz
uzupetnianie luk pomiedzy nimi)
oraz poprawa (gtéwnie
w  Miastach MW) jakosci
infrastruktury rowerowej

(parametry techniczne, rodzaj
oraz jakosé nawierzchni),
funkcjonowanie, rozwoj
i integrowanie systemoéw
rowerow publicznych,
uzupetniane propagowaniem
przemieszczania sie rowerem
przez poswiecone temu
programy i akcje promocyjne
(szczegdlnie dla szkdt).

Niski poziom lub brak
infrastruktury rowerowej w MW
poza Miastami MW  oraz
niezrealizowanie  w catosci
docelowej sieci szkieletowej tras
rowerowych na obszarze MW,
zaplanowanej w masterplanie
rowerowym i wojewddzkiej
koncepcji tras  rowerowych,
czego efektem jest nieustanny
brak jednolitego systemu
gtéwnych tras rowerowych w MW
i brak mozliwosci odbywania
podrézy rowerowych o
charakterze aglomeracyjnym po
MW.

Wykorzystywanie potencjatu
istniejgcych oraz planowanych
potqczen: transportu szynowego
(kole;j, metro, tramwaij)
i autobusowego w ramach
mozliwosci lokalizowania nowej
i uzupetnianie istniejgcej
zabudowy zgodnie z ideg TOD
(przy stacjach i przystankach

kolejowych, przystankach
i petlach tramwajowych,
stacjach metra
i przy istniejgcych weztach
przesiadkowych), przy
zapewnieniu krotkiego

i akceptowalnego czasu
dojazdu/ dojscia do weztdéw
przesiadkowych, punktéw
przesiadkowych i przystankéw
lub petli, w tym wyksztatcenie

wysokiego poziomu
Swiadomosci mieszkancéw MW
z zakresu zréwnowazonej

mobilnosSci miejskiej..

N\, | metropolia
" | wruchu!

Niski poziom wspdtpracy miedzy
JST MW sgsiadujgcych z MW
lub nawet jej brak, a takze

nieréwnosé priorytetu
i planowania inwestycji
dotyczgcych infrastruktury
przeznaczonej do  aktywnej
mobilnoéci (gtéwnie
infrastruktury pieszej

i rowerowej), takze w aspekcie
ich uzalezniania od realizacji
inwestycji drogowych. Skutkuje
to przedtuzaniem sie procedur
planistycznych, budzetowych,
projektowych i budowlanych,
a przez to -
ich niezrealizowaniem, czego
efektem bedzie utrzymywanie
sie braku mozliwosci
przemieszczania sie w ramach
krétkich podrézy, w tym takze
do linii publicznego transportu
zbiorowego.
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Kluczowe mocne strony

Kluczowe stabe strony

Kluczowe szanse

Kluczowe zagrozenia

Usprawnianie i  uspokadjanie
ruchu (takze w  aspekcie
szczegdblnie zagrozonych
uczestnikdw ruchu) w miastach
i  miejscowosciach w MW
w ramach budowy kolejnych
obwodnic w ciggach drég
krajowych, wojewddzkich
i powiatowych, pozwalajgcych
na  wyprowadzanie z nich

ruchu tranzytowego oraz
ruchu ciezarowego,
umozliwiajgce szersze
wdrazanie rozwigzan
podnoszgcych poziom brd

oraz tworzenie obszaréw 15-
minutowych w celu ograniczania
podrézy samochodem
do niezbednego minimum.

Nieuporzgdkowane nadal
kwestie zwigzane z
zagospodarowaniem

przestrzennym i przywréceniem
tadu przestrzennego w MW,
wynikajgcy z nieopracowania,
nieprzyjecia i braku realizacji
przez JST MW jednolitej polityki

przestrzennej oraz
zréwnowazonego
zagospodarowania
przestrzennego na catym

obszarze MW.

Wsparcie legislacyjne panstwa
w aspekcie zmian
w prawodawstwie dotyczqcych
planowania

i zagospodarowania
przestrzennego, niwelujgcych
mozliwosé swobodnego
i niekontrolowanego rozwoju
obszaréw  nowej zabudowy
oraz dziatah poprawiajgcych
ksztattowanie tadu
przestrzennego, dostepnosé
i  spojnosé¢ terytorialng MW
przy ograniczeniu presji
na przestrzen i Srodowisko —jako
podstawa do stworzenia
i wdrozenia jednolitej polityki
zréwnowazonej mobilnosci
w MW.

Brak Ilub obnizenie poziomu
dofinansowania inwestycji,
zaréwno z instrumentéw

pomocowych UE, jak i ze zrédet
krajowych, oraz wptyw zmian
sytuacji makroekonomicznej
na  wysokos$é finansowania
eksploatacji obecnego systemu

mobilnosci w MW, przede
wszystkim infrastruktury
i pojazddéw publicznego

transportu zbiorowego, czego
efektemm moze byé koniecznosé
ograniczania oferty publicznego
transportu w MW lub jej
zawieszania/likwidacji.

w ruchu!

\J metropolia
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Kolejne wazne wnioski z Diagnozy MW [4]
podane zostaty w formie analizy SWOT,
okreslajgcej pozostate istotne elementy
opisujgce stan mobilnosciw MW.

2.2 Mocne strony

Coraz bardziej szczegdbtowe
ukierunkowanie dokumentéw
strategicznych JST MW na kwestie
zwigzane z transportem zbiorowym
i mobilnosciaq.

Wspdtpraca  niektérych  JST MW
w zakresie mobilno$ci w MW, rozumiana

m.in. jako wspoétorganizowanie
komunikacijii integracja taryfowa.
Réznorodno$é potrzeb i charakteru

poszczegdlnych JST MW, wptywajgca
na wysokiej jakosci kompleksowe
dziatania.

Przystgpienie wszystkich JST MW
do opracowania SUMP MW - stworzenie

zatozen i rozwiqgzan  zwiqzanych
z mobilnoscig dla wszystkich grup
spotecznych w MW.

Potozenie obszaru MW, bedgcego
weztem miejskim sieci TEN-T,
na przebiegach waznych

miedzynarodowych i krajowych szlakéw
transportowych (w tym ciggach tras
drogowych i kolejowych sieci TEN-T).

Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej obszaru MW jako wezta
miejskiego w sieci TEN-T, przede

wszystkim w ramach uktadu drogowego
w sieci TEN-T poprzez: budowe drég
szybkiego ruchu (A i S), drég zamiejskich
uktadu podstawowego (DK i DW)
i budowe obwodnic w ciggu istniejgcych
drég, co szczegdlnie w aspekcie
dalekobieznego ruchu tranzytowego,
pozwala na jego wyprowadzanie z miast
i miejscowosci na nowe trasy..
Integracja taryfowo-biletowa na liniach
organizowanych przez ZTM na obszarze
Warszawy i Gmin MW.

Transport kolejowy w MW
z potgczeniami o charakterze
metropolitalnym - operatorzy
(przewoznicy) kolejowi z udziatami:
Samorzqgdu Wojewddztwa

Mazowieckiego (KM, WKD) i m. st
Warszawy (SKM), oraz uzupetniajgce
potgczenia realizowane przez PKP
Intercity S.A., Polregio S.A. oraz £6dzkq
Kolej Aglomeracyjnq.

Skracanie czasu przejazdu komunikacjqg
tramwajowq w Warszawie dzieki bardzo
silnemu priorytetowi w ruchu drogowym
dla tramwajéw w sygnalizacji Swietlnej,
takze w ramach systemu ITS.

Wzrost udziatu autobusowego taboru
zero- i niskoemisyjnego oraz
infrastruktury do jego utrzymania
i fadowania, w ramach dofinansowania
zakupu z  programéw  krajowych
i europejskich.

Rys. 2.3 Parking P+R w Nowym Dworze Mazowieckim

N\ metropolia

w ruchu!
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Powstajqce kolejne parkingi P+R (w tym
zorganizowane kubaturowe parkingi
wielopoziomowe), powigzane gtéwnie
z systemem kolejowym (w Warszawie
dodatkowo z sieciq tramwajowq i liniami
metra) oraz sieciq linii autobusowych.
Powstajgce kolejne parkingi B+R
w  Warszawie przy parkingach P+R,
petlach autobusowych, stacjach
metra itp.

Powstajgce sukcesywnie parkingi B+R
w Gminach MW, w tym przy stacjach
i przystankach kolejowych.

Powstajgce w MW kolejne wezty
przesiadkowe oraz punkty
przesiadkowe.

Wprowadzanie stref uspokojonego
ruchu w miastach i miejscowosciach
w MW.

Wprowadzanie nowych stref ptatnego
parkowania oraz rozszerzanie granic
obecnych o kolejne ulice i osiedla
(szczegdlnie w Warszawie).
Wprowadzenie zréznicowanej wysokosci
optat za postd] w podstrefach SPP
(za wyjgtkiem SPPN w Warszawie),
w tym zwolnieA z optat dla wybranych
grup osbéb i pojazdow.

Wprowadzanie strefowych
(obszarowych) lub liniowych (ulice)
ograniczen tonazowych Ilub zakazu
ruchu dla pojozdédw dostawczych
i ciezarowych w ramach rozwigzan
infrastrukturalnych oraz  organizagcji
ruchu drogowego — wzrost poziomu brd

na ulicach, szczegdlnie naobszarach
centralnych miast oraz w szczytach
komunikacyjnych, a takze obnizenie

poziomu hatasu drogowego
i zanieczyszczen komunikacyjnych.
Sukcesywna poprawa stanu
technicznego drég powiatowych
i gminnych.

Powstajgce centra logistyczne

na obrzezach miast oraz przy weztach
drogowych.

Postepujgcy wzrost udziatu zieleni
w korytarzach drogowych w Warszawie.
Sukcesywna poprawa ciggtosci i jakosci
drég dla pieszych oraz rowerzystéw —
powstawanie pierwszych ciggdéw
pieszych, rowerowych oraz pieszo-
rowerowych pomiedzy Gminami MW.
Wyznaczanie w MW nowych przejsé
dla pieszych, w tym takze w miejscach,
w  ktérych ruch pieszy prowadzony
byt na drugim poziomie (przejsciami
pod-i nadziemnymi).

Wspébtpraca JST MW z przewoznikami
kolejowymi (SKM, KM i WKD), skutkujgca
m.in. wspoétorganizowaniem komunikagcji
i integracjg taryfowg co najmnigj
w podstawowym zakresie (np. wspdlne
bilety ZTM-WKD-KM, Bilet
Metropolitalny).

Rézne mozliwosci nabycia biletu (punkty
obstugi pasazera, biletomaty
stacjonarne i w pojazdach, aplikacje
mobilne, online itp.).

N metropolia
J w ruchu!

Rys. 24 Zodoszny orking é-FR w

Podkowie Lesnej
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Stabe strony

Nieokreslony docelowy model
wspotpracy pomiedzy JST MW
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MW.

Brak rozdziatu obszaréw  decyzji
wspdlnych (metropolitalnych) ilokalnych
(JST MW).

Niski poziom wymiany doswiadczen
w aspekcie mobilnosci pomiedzy JST
MW.

Brak audytu stanu obecnego i plandw
rozwojowych w  zakresie uktadéw
drogowych i systemdéw transportowych
w  Warszawie i w Gminach MW,
powodujgcy brak komplementarnosci
planowanej infrastruktury transportowej
w MW  zwigzanej z mobilnosciqg
(jako cato$é oraz w poszczegdlnych
JST MW).

Brak wypracowanych rozwigzan
wspdlnych dla dziatan w zakresie
mobilnosSci na catym obszarze MW.

Za krétkie okresy planowania inwestycji
wynikajgce z koniecznosci zapewnienia
wktadu wtasnego JST oraz wiasciwej
reakcji na  biezgce potrzeby -
odczuwalny efekt braku planowania
perspektywicznego i dtugofalowego.
Brak jednego organizatora (integratora)
wprowadzania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na catym
obszarze MW.

Brak lub bardzo niski poziom koordynaciji
pomiedzy JST MW przy opracowywaniu
suikzp i mpzp.

Suburbanizacja jako niekontrolowane
rozlewanie sie zabudowy, niszczenie

krajobrazu i nieefektywne
rozmieszczenie  funkcji, wynikajgce
z braku koordynaciji dziatan

planistycznych, nieuwzgledniania
zapewniania zréwnowazonej obstugi
ptz oraz z nienadgzajgcego rozwoju
infrastruktury transportowej.

Nieliczne jeszcze wystepowanie struktur
urbanistycznych, skoncentrowanych
wokét przystankdw kolejowych.

Duza koncentracja miejsc  pracy
na obszarach o stabym dostepie
do transportu  zbiorowego  oraz
ich  monofunkcyjno$¢ i oddalenie
od miejsc zamieszkania.

Obszary ograniczonego uzytkowania
oraz stref ograniczonej wysokoSci
zabudowy, z ich wszystkimi
negatywnymi konsekwencjami, wokét
lotnisk w Warszawie i Modlinie oraz
przy planowanym lotnisku CPK.

Niska spéjnos¢ terytorialna regionu -
brak ograniczeh w presji na przestrzen
i Srodowisko oraz ksztattowanie tadu

przestrzennego.
Brak petnej integracji taryfowo-
biletowej na  wszystkich liniach

komunikacyjnych uzytku publicznego
w MW.

N metropolia
_) w ruchu!

Niska jakosé przewozéw autobusowych
i infrastruktury przystankowej
w Gminach MW niewspétpracujgcych
z ZTM.

O wiele nizszy poziom rozwoju
infrastruktury transportu publicznego
w poréwnaniu do poziomu rozwoju zero-
i niskoemisyjnego taboru do obstugi ptz
w MW.

Rys. 2.5 Zréznicowane standardy
infrastruktury przystankowej w Piasecznie
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Brak wystarczajgcej liczby dworcéw
autobusowych dla przewozéw
regionalnych i dalekobieznych w MW,
Zréznicowane standardy jakosciowe
i wizerunkowe ptz organizowanego
przez Warszawe, gminy, powiaty
i wojewddztwo.

Nadal zbyt mata wzgledem
zapotrzebowania na przesiadki sieé
parkingébw P+R - w 42 Gminach MW
(60% wszystkich Gmin MW) nie ma
jeszcze parkingdéw P+R.

Zbyt mata pojemnosé (liczba m.p.)
niektérych istniejgcych parkingéw P+R,
wymaga to ich przebudowy
lub rozbudowy.

Bardzo mata sie¢ parkingéw B+R -
sq tylko w 25 Gminach MW (36%
wszystkich Gmin MW).

Brak wypracowanych dla MW zasad,
kierunkéw i ksztattu docelowego
systemu przesiadkowego w oparciu
o parkingi P+R oraz B+R.
Przeskalowane parametry uktadu
ulicznego wzgledem przestrzeni
publicznej dedykowanej
niezmotoryzowanym uczestnikom
ruchu, szczegdlnie pieszym i brak jego
hierarchizacji w Miastach MW,
szczegdlnie na ich obszarach
centralnych, wprowadzajgce wyrazne
pierwszenstwo w przestrzeni publicznej
dla pojazdéw.

Brak wspdlnej dla catego obszaru
polityki parkingowej w MW,

wprowadzajgcej wspdlne  zatozenia
i standardy oraz rozwigzania dla miast
i gmin.

Brak  wypracowanych standardéw
lokalizowania miejsc postojowych
oraz  uniemozliwiania nielegalnego

parkowania w miastach
i miejscowosciach w MW.
Nadpodaz i nadpopyt miejsc

postojowych w SPPN w Warszawie,
wynikajgcy z jednolitej niskiej stawki
optat za postdj na catym jej obszarze.
Brak  wypracowanych  standardéw
wprowadzania uspokojonego ruchu
w miastach i miejscowosciach MW.
Brak odwaznych decyzji JST MW
w kwestii ograniczania negatywnego
wptywu  transportu  indywidualnego
na przestrzeni spoteczenstwo.

Wysoki poziom SDRR na drogach
krajowych i wojewdédzkich w MW
(wyzszy o 21% od $redniej dla kraju).
Pomimo nizszego dla catej MW
wskaznika liczby ofiar $miertelnych
na 100 tys. mieszkancédw w poréwnaniu
z wartoSciami  dla  wojewddztwa
mazowieckiego i catego kraju,
wystepujqce wyzsze wartosci
w niektérych JST MW, szczegdlnie Gmin
we wschodniej czesci MW.

Niespetnianie  przez cze$¢  drég
krajowych i wojewddzkich oraz przez
wiekszo$¢ drég powiatowych i gminnych
wymogow technicznych w zakresie

N metropolia
J w ruchu!

nosnosci oraz minimalnych szerokosci

jezdni.
Niedostosowywane parametry,
standardy techniczne i przebiegi

drég (krajowych,
i powiatowych) do ich
wynikajgcych z ich kategorii.
Duzy udziat drég

wojewddzkich
funkcji

krajowych

i wojewddzkich (okoto 1/3) oraz zbyt
wysoki udziat drég powiatowych

Rys. 2.6 Przyktad nielegalnego
parkowania w Piasecznie

25

Strona 25



i gminnych, z nawierzchniami w stanie
niezadawalajgcym i ztym.

Wielu zarzgdcdéw drég poszczegdlnych
kategorii dréog w MW, co skutkuje
utrudnionq realizacjg zintegrowanych
inwestycji  obszarowych na  sieci
drogowej oraz standardu jej utrzymania
(wymagajgcej wspbtpracy wielu
zarzqdcdw drég).

Niespdjna polityka drogowa
w Warszawie wynikajgca z mnogosci
jednostek wykonujgcych zadania
jednego zarzqdcy drég w Warszawie
(za wyjgtkiem drég klasy Ai S).
Wystepujgce nadal liczne bariery
architektoniczne niekorzystnie
wptywajgce na ruch pieszy, szczegdlnie —
0sb6b o ograniczonej mobilnosci.

Brak wizji rozwoju systemu rowerowego
dla catego obszaru MW.
Niewystarczajgco rozwinieta sie¢ drég
dla rowerdw oraz drég dla pieszych
i rowerédw (nie ma ich w jeszcze
16% Gminach MW) oraz widoczne
i odczuwalne braki spéjnosci sieci
rowerowej i jej niska jeszcze jakosé.
Realizacja drég dla roweréw oraz drég
dla pieszych i rowerédw na krétkich,
niepowigzanych ze sobqg odcinkach.
Brak integracji ruchu rowerowego z ptz
poprzez doprowadzanie drég
dla roweréw oraz drég dla pieszych
i roweréw do kazdej stacji i przystanku
kolejowego oraz gtéwnych przystankéw
ptz.

Niestosowanie przez wszystkie JST MW
jednolitych dla wojewddztwa
mazowieckiego standardéw
infrastruktury rowerowej (Standardy
infrastruktury rowerowej i koncepcja
tras rowerowych wskazanych
do readlizacji w perspektywie do 2030
roku w wojewédztwie mazowieckim).
Niski standard utrzymania istniejgcej
infrastruktury drég dla roweréw oraz
drég dla pieszych i roweréw — spadek
komfortu jazdy.

Brak separacji ruchu pieszego oraz
rowerowego od ruchu drogowego
w Gminach MW, gtéwnie na przebiegach
poza obszaramizabudowy.

Brak wypracowanych jednolitych
standardéw bezpieczenstwa
dla pieszychirowerzystow.

Pomimo widocznego trendu
spadkowego liczby wypadkdéw i ofiar
$miertelnych wséréd pieszych
i rowerzystéw w MW, nadal zbyt wysokie
sqg ich wartosci, niespetniajgce
zatozen Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030 (ograniczenie 0 50%).
Koniecznos$é kompleksowej rewitalizacji
i odnowy istniejqgcej zabudowy
oraz obszaréw zdegradowanych
w  Miastach MW, w szczegdlnosci
w obszarach centralnych miast o dobrej
dostepnosci transportowe;j.

Brak spdjnej polityki majgcej na celu
systemowe w catym MW zwiekszanie

™\, | metropolia
/| wruchu!
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poziomu brd oraz obnizanie
negatywnego wptywu transportu
drogowego, emisjiliniowejiemisji hatasu.
Brak spdjnej polityki dot. logistyki
towarowej, czego efektem jest
niekontrolowany rozwdéj i lokalizacje
centréw logistycznych w MW,

Brak miejsc przeznaczonych
na dostawy, co skutkuje zajmowaniem
pasédw ruchu oraz m.p. na czas
wytadunku lub zatadunku towaréw.
Zajetos¢ ulic przez pojazdy dostawcze
i ciezarowe w godzinach szczytow
komunikacyjnych, przyczyniajgce sie
do obnizania poziomu brd oraz spadku
przepustowosci ulici skrzyzowan.
Zajeto$é chodnikdédw przez samochody,
pojozdy dostawcze i ciezarowe -
ograniczanie przestrzeni pieszej oraz
poziomu brd pieszych.

Niewykorzystanie potencjatu transportu
kolejowego w dystrybucji towardéw do i z
MW.

Zbyt mata liczba i za rzadkie
rozlokowanie na obszarze MW
ogdélnodostepnej infrastruktury
do tadowania pojazdéw o napedach
alternatywnych.

Funkcjonujgce w MW elektroniczne
nosniki  biletéw, nieuwzgledniajqce
w systemach optat kart ptatniczych
jako identyfikatoréw pasazerdw.
Mozliwosé  zaplanowania podrézy
na dedykowanych portalach
internetowych (np. WTP, KM, WKD)
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i aplikacjach  mobilnych, zamiast
na jednym, przeznaczonym do tego
planerze i w jednej aplikacji (obejmujgcej
wszystkich Organizatordw ptz w MW).
Nieobjecie obecnymi systemami
planowania podrézy wszystkich
organizatoréw ptz w MW,

Brak wspdlnych platform i sposobéw

wnoszenia optat za przejazd
transportem publicznym
organizowanymw MW.

Brak jednego  Zrédta informac;ji

o parkingach P+R na obszarze MW
oraz dynamicznej informacji w czasie
rzeczywistym (dostepnej online) o liczbie
wolnych m.p. na danym parkingu P+R
(np. przeznaczony do tego portal
internetowy).

Niska swiadomosé w zakresie zasad,
wymogow i funkcjonowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej
wséréd mieszkancéw MW.

Przywigzanie do samochodu
w kontekscie braku dobrej alternatywy
w postaci transportu publicznego
w Gminach MW, szczegdlnie
w sotectwach nieobstugiwanych
transportem publicznym oraz
transportem kolejowym.

Niski poziom partycypacji spotecznej
w zakresie rozwoju mobilnosci w MW,
wynikajgcy z braku odpowiedniegj
promocji zréwnowazonej mobilnosci
i edukacji wtym zakresie.

r

Brak w MW wspdlnego systemu
edukacji przeznaczonego szczegdlnie
dla zagrozonych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Brak (lub minimalny poziom) wspdtpracy
administraciji samorzqgdowej
z podmiotami prywatnymi w zakresie
ksztattowania mobilnosci.

NieokreSlona  podmiotowos¢é relacji
pomiedzy JST MW a interesariuszami
w MW.

Mozliwa koordynacja inwestycji,
planowania i zarzgdzania mobilnoscig
w MW.

Wspébtpraca JST MW w zakresie legislacii
krajowej z podmiotami panstwowymi.
Wspétpraca JST MW zinnymi JST, spoza
MW, a takze z zarzgdcami infrastruktury
drogowej, kolejowej, lotniczej oraz
przesytowej.

Wspdtpraca JST MW z partnerami
biznesowymi - spétkami skarbu panstwa
zwigzanymi z infrastrukturg
komunikacyjng (np. CPK) oraz
partnerami prywatnymiizagranicznymi.
Wymiana doswiadczen z JST MW
lub  innymi JST dot. stosowanych
narzedzi, posiadanejoraz nabytejwiedzy
i wprowadzonych podobnych
do planowanych w MW rozwiqgzah
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.

N metropolia
J w ruchu!

Wykorzystanie dobrych praktyk,
gotowych rozwiqgzan oraz efektéw
realizacji dziataA  mobilnosciowych
z innych miast i obszaréw
funkcjonalnych w kraju i za granicg.
Planowanie osiedli kompaktowych
(tzw. 15-minutowych), pozwalajgcych
na realizowanie potrzeb podstawowych
w poblizu miejsca zamieszkania.
Dziatania na rzecz zréwnowazonego
rozwoju obszaréw MW o najsilniejszych
powiqzaniach funkcjonalnych
z Warszawg.

Rozwdj wewnetrzny w MW poprzez
kompleksowq rewitalizacje obszaréw
zdegradowanych w MW, szczegdlnie
w aspekcie obszaréw dobrze
skomunikowanych.

Powstajqgce (nieorganizowane

przez ZTM) miejskie, gminne oraz

Rys. 2.7 Infrastruktura kolejowa PKP
Powisle w Warszawie
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miedzygminne i powiatowo-gminne
systemy transportu autobusowego
w MW.

Usprawnianie juz istniejgcego
skomunikowania liniami ptz pomiedzy
Gminami MW  oraz uruchamianie
nowych potgczen, w oparciu takze
o mozliwosci dofinansowania przezinne
JST MW oraz ze Srodkéw FRPA.
Skracanie czasu przejazdu linii
autobusowych w Warszawie oraz
w Miastach MW poprzez wyznaczanie
przeznaczonych do tego paséw ruchu
i  wdrazanie wysokiego priorytetu
w ruchu dla autobuséw w sygnalizacji
Swietlnej w ramach systeméw ITS,
we  wspdbtpracy z zarzgdcami drég
w MW.

Usprawnianie zarzqdzania i wdrazanie
wysokiego standardu utrzymania
infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury transportu publicznego,
w oparciu o przekazywanie zarzgdzania
i utrzymania pomiedzy JST MW.
Funkcjonowanie dzikich  parkingéw
przy stacjach i przystankach kolejowych
w  Gminach MW jako podstawa
i uzasadnienie do lokalizowania

parkingédw P+R.
Mozliwo$é realizacji parkingéw P+R
(joko element sktadowy lub

uzupetniajgcy) takze w  ramach
inwestycji kolejowych oraz inwestycji
inwestoréw prywatnych (w formule
PPP).

Zwiekszanie liczby m.p. na parkingach
P+R m.in. poprzez realizacje parkingdw
wielopoziomowych, z wykorzystaniem
mozliwosci wspétpracy z zarzqgdcami
terenu, zarzgdcami drég i zarzqgdcami
infrastruktury kolejowej oraz
dofinansowaniu zewnetrznemu.

Wspdtpraca z zarzgdcami infrastruktury
drogowej i kolejowej oraz z JST MW
i Wojewoddztwem Mazowieckim
w  zakresie tworzenia jednolitych
standardéw w MW dla infrastruktury
weztéw przesiadkowych oraz parkingéw
P+R oraz B+R, w podziale na rézne ich

kategorie.

Dalszy rozwoj ujednoliconej
infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowej, w tym

infrastruktury niezaleznej od JST MW
(przy DK i DW oraz na stacjach
i przystankach kolejowych).

Wsparcie legislacyjne oraz sprzyjajgce
nastroje i oczekiwania spoteczne
dla obnizania poziomu emisji liniowej
i hatasu.

Wprowadzanie coraz
nowoczes$niejszych rozwigzan
i technologii budowy oraz remontéw
drég i obiektédw inzynierskich.
Dofinansowanie zewnetrzne do budowy
nowych drég, przebudowy
lub rozbudowy istniejgcych
i likwidowania miejsc oraz odcinkéw
niebezpiecznych.

N metropolia
J w ruchu!

Wsparcie legislacyjne panstwa
w zakresie wprowadzania stref ptatnego
parkowania, wprowadzania SCT,

regulowania poziomu optat za posté;.

Porzgdkowanie parkowania w MW -
likwidowanie parkowania w miejscach
niedozwolonych i nielegalnych oraz
na chodnikach w przypadku

Rys. 2.8 Hulajnogi elektryczne na terenie

Pola Mokotowskiego
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ograniczania przestrzeni pieszej, w tym
takze w oparciu o wsparcie legislacyjne.
Koncepcja wprowadzania stref ruchu
uspokojonego w  Warszawie jako
podstawa do stworzenia jednolitej
strategii oraz systemowych rozwigzan
do ich wprowadzania na obszarze MW.
Zmiany ustawowe h i nowe mozliwoSci
w ramach organizacji ruchu drogowego,
pozwalajgce na uspokajanie ruchu
poprzez nowoczesne rozwigzania
infrastrukturalne.

Zmiany legislacyjne i organizacji ruchu,
pozwalajgce na zwiekszanie poziomu
brd wszystkich uczestnikédw ruchu
drogowego poprzez wprowadzanie
elementéw infrastrukturalnych
i organizacyjnych (np. sygnalizacje
$wietlne, ITS, zmiany organizacji ruchu).
Wypracowanie w MW jednolitych
standardéw dla infrastruktury pieszej
oraz rowerowej, w podziale
na rozwigzania miejskie i gminne oraz
poza obszaramizurbanizowanymi, takze
we wspébtpracy zzarzqdcamiinnych drég
(DK i DW) oraz zarzgdcami infrastruktury
kolejowej.

Budowa nowych i brakujgcych odcinkéw
drég dla roweréw w ramach realizacji
inwestycji drogowych oraz kolejowych.
Realizacja nowych drég: dla pieszych
oraz dla pieszych i rowerdéw, a takze
uzupetnianie luk w ich przebiegach
w ramach inwestycji drogowych oraz
joko osobne inwestycje na wszystkich

kategoriach drég, szczegdlnie
w aspekcie matych miejscowosci oraz
potgczen pomiedzy nimi.

Wsparcie legislacyjne panstwa
w zakresie mozliwosci regulowania
transportu towarowego w miastach.
Wsparcie legislacyjne dla ustalenia
zasad dostarczania towardw
do centrum miast i miejscowosci w
oparciu takze o rodzaj, wiek, wielkosé,
tadowno$é i emisje spalin pojazddw.
Wspébtpraca z sektorem prywatnym
przy promowaniu i wdrazaniu
dostarczania towardédw w centrach miast
i miejscowosci w MW na tzw. ostatniej
mili przez mniejsze pojazdy i rowery
cargo.

Wyznaczanie, przy wspotpracy
z dostawcami i sektorem prywatnym,
w centrum miast i miejscowosci statych
oraz czasowych m.p. przeznaczonych
na dostawy.

Rozwdj transportu towardw - logistyki
ostatniej mili (z pojazdéw ciezarowych
na mate pojazdy dostawcze lub pojazdy
alternatywne, np. rowery cargo),
wykorzystujgcej centra logistyczne
lub przetadunkowe na obrzezach miast.
Zwigkszenie konkurencyjnosci
towarowego transportu kolejowego
wzgledem drogowego, w tym poprzez
poprawe jakosci infrastruktury, taboru
i ustug, a takze atrakcyjnoscii warunkéw
przewozu towaréw.

N\ metropolia
J w ruchu!

) &

Dziatania organizacyjno-prawne oraz
lobbowanie na rzecz ograniczenia ruchu
tranzytowegow miastachiprzenoszenia
czesci przewozdw towardw z drég
na tory.

Mozliwo$¢ zintegrowania w ramach idei
Maa$S za pomocq przeznaczonej do tego
aplikacji mobilnej wszystkich ofert
dziatajgcych i rozwijajgcych  sie
systemoéw roweru publicznego
z komercyjnymi systemami pojazddw
wspétdzielonych oraz z systemami ptz
w MW.

Wykorzystanie obecnie funkcjonujgcych
w  Warszawie standarddéw informacji
pasazerskiej w pojazdach,
na  przystankach  komunikacyjnych

F 52
i Fundusze sggeeens voscoope [N
3 I ok .

Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku
Warszawa - Kutno, etap I: Prace na linii kolejowej nr 3
na odc. Warszawa - granica LCS towicz

stowosci linii, poprawa warunkéw
1, eliminacja barier architektonicznych
wosci poruszania sie

Cel projektu: zwieksze

Beneficjent: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Rys. 2.9 Tablica inwestycyjna PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.
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i w formie e-informacji, do wdrozenia
jednolitego systemu z podziatem
na rézne obszary w MW.
Dofinansowanie zewnetrzne
dla stworzenia wspodlnej bazy
gminnej /powiatowej /metropolitalnej
(np. e-urzqd, e-informacja, EZD RP) oraz
identyfikacji wizualnej na obszarze MW.
Mozliwo$é stworzenia systemu roweru
metropolitalnego w MW
zintegrowanego z pozostatymi
systemami  transportu  publicznego
w MW.

Wspdtpraca JST MW oraz sektora
publicznego i prywatnego przy
wykorzystaniu zintegrowanego
transportu publicznego w MW
do promowania dojazdu do atrakcji
turystycznych, rekreacji, kultury,
gastronomii Gmin MW,

Wzrastajgca swiadomosé mieszkancéw
dotyczgca racjonalnych zachowan w
zakresie wyboru miejsca zamieszkania.
Wzrastajqgce zainteresowanie
mieszkancéw MW transportem zero-
i niskoemisyjnym, szczegblnie
w aspekcie obnizania emisji liniowe;j.
Programy rzgdowe i europejskie, majgce
na celu ksztattowanie Swiadomosci
wyboru sposobu przemieszczania sie
zgodnie z zatozeniami zréGwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Mozliwosé wykorzystania europejskich
i krajowych programéw pomocowych
w MW to szansa na szybki i prawidtowy

rozwéj  zréwnowazonej mobilnosci
catego obszaru MW.

Dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych
oraz przez podmioty prywatne kampanii,
szkolen i eventéw w zakresie mobilnosci

w MW,

2.5 Zagrozenia

' 4

Podejscie monocentryczne na zasadzie
potgczen Gminy MW - Warszawa,
zamiast potqgczen  metropolitalnych
w ramach MW (podejscie policentryczne
z weztami przesiadkowymi
i potgczeniami pomiedzy gminami na
obszarze MW), skutkujgce brakiem

Rys. 2.10 Reklama Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w pociggu SKM

N metropolia
J w ruchu!

funkcjonalnej mobilnosci w metropolii
jako catosci.

Powstawanie nowych osiedli w Gminach
MW  bez zapewnienia transportu
publicznego i podstawowych ustug,
skutkujgce wysokim wzrostem podrézy
samochodami.

Brak planowania nowej i uzupetniania
istniejgcejzabudowy zgodnie zideqg TOD
przy stacjachi przystankach kolejowych,
przystankach i petlach tramwajowych,
stacjach metra i przy istniejgcych
weztach przesiadkowych, skutkujgce
dalszg suburbanizacjq, a przez to -
odczuwalnym wzrostem
samochodowego transportu
indywidualnego.

Zaniechanie dziatan oraz brak srodkéw
wtasnych JST MW na stworzenie w MW
spdjnego systemu ptz, na rozbudowe
infrastruktury transportowej oraz
infrastruktury ptz (w tym parkingéw P+R)
na obszarach wykluczenia
transportowego w MW  (gtéwnie
w Obszarze rozwojowym MW i Obszarze
pozostatym MW), skutkujgce
dalszym wzrostem wykluczenia,
przyczyniajgcym sie do dalszego
obnizania sie szans spotecznych
ich mieszkancéw.

Zbyt pdézne rozpoczynanie planowania
strategicznego i inwestycji
dla perspektywy finansowej UE 2021-
2027, w potgczeniu m.in. z brakiem
umocowania prawnego dokumentu
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SUMP w polskim porzgdku prawnym
oraz zasad jego przyjmowania
na poziomie miejskich obszaréw
funkcjonalnych,  przyczyniajgce  sie
do wyraznego wzrostu ryzyka
opdznienia realizacji dziatan i inwestycji,
a nawet do ich niezrealizowania
w wymaganym terminie.

Niekorzystne trendy demograficzne
(szczegblnie dla  Warszawy  oraz
wschodniej czesci MW), zwigzane

m.in. ze spadkiem przyrostu
naturalnego oraz  starzeniem  sie
spoteczenstwa.

Pandemia oraz zagraniczne konflikty
zbrojne i zwigzane z nimi negatywne
skutki spoteczne i gospodarcze, takze
w aspekcie mobilnosciw MW,

Konflikty zbrojne w otoczeniu Polski,
skutkujgce zwiekszeniem sie liczby
uchodzZzcéw (wzrost liczby
przemieszczen, obnizanie
przepustowos$ci oraz wydtuzanie czasu
przejazdu na wybranych obszarach MW,
takze w systemie ptz).

Gwattowne zmiany klimatu i zwigzane
z nimi katastrofy naturalne, majqgce
niszczqcy wptyw takze na infrastrukture
transportowq i infrastrukture ptz.
Niezapewnienie bezpieczenstwa

energetycznego (w kontekscie
rosngcych cen paliw i energii oraz
dalszego utrzymywania systemu

energetycznego na nieodnawialnych

zrédtach energii) dla realizacji
przewozdéw ptz na terenie MW,

Brak jednoznacznych regulaciji
prawnych w kwestiach ram prawnych,
mozliwoéci i Zrédet finansowaniaq,
odpowiedzialnosci JST MW
i beneficjentéw oraz podziatu ich rdl
i zadan w zakresie rozwoju i utrzymania
transportu publicznego w MW,
szczegblnie na poziomie
metropolitalnym.

Dalszy  wzrost  udziatu podrézy
samochodem osobowym po MW, w tym
w dojazdach z Gmin MW do Warszawy,
spowodowany gtdwnie rozwojem sieci
drogowej oraz brakiem parkingéw P+R
lub brakiem ich dostatecznej liczby.
Brak jednoznacznych i kompleksowych
regulacji organizacyjnych, prawnych,

ustawowych i finansowych oraz
obostrzen i zasad parkowania w MW,
skutkujgce zwiekszaniem liczby

samochodéw w dojazdach do miast
i miejscowosciw MW, szczegdlnie doich
obszaréw centralnych.

Budowanie systemdw infrastruktury ptz
oraz informacji pasazerskiej lokalnie,
bez integracjiw MW.

Dofinansowywanie przez FRPA linii
komunikacyjnych niewjezdzajgcych
do miast, przyczyniajgce sie
do wycofywania sie gmin z juz
istniejgcych zintegrowanych systemoéw
komunikacji podmiejskich, a przez to
do dezintegracji ptz, szczegdlnie

N metropolia
J w ruchu!

w aspekcie niehonorowania biletéw

(w tym okresowych)
miejskim.

Postepujgcy dynamicznie
wskaznika motoryzagcji

pojazdéw), a przez

odcinku

wzrost
(liczby
wyrazne

Rys. 2.11 Natezenie ruchu w obrebie
Wistostrady
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zwiekszanie sie  natezenia  ruchu
pojazdéw (wzrost SDRR na drogach
krajowych i wojewdédzkich w GPR 2020
w stosunku do GPR 2015 érednio 0 1/4).
Bardzo  wysokie  wartosci SDRR
na granicy MW w ciggach DK i DW
w podrézach do i z obszaru MW,
dodatkowo podnoszqce i tak juz bardzo
duzy poziom SDRRw MW.

Brak mozliwosci, w tym legislacyjnych,
w aspekcie wprowadzania obostrzen
oraz zasad ograniczania ruchu pojazdéw
w centrach miast i miejscowosci,
skutkujgce zwigkszaniem sie liczby
samochodédw w dojazdach do nich.

Brak efektywnych mozliwosci prawnych
przeciwdziatania obnizaniu wysokiego
juz obecnie poziomu zanieczyszczen
komunikacyjnych, skutkujgce dalszym
wzrostem hatasu drogowego i emisji
liniowe;j.

Spowolnienie planowania i realizacji
inwestycji infrastruktury pieszej
(wynikajgce takze z nieprecyzyjnosci
prawa) oraz problemy z pozyskiwaniem
Srodkoéw, skutkujgce spadkiem komfortu
oraz poziomu bezpieczenstwa
przemieszczania sie pieszo po MW
(gtéwnie w Gminach MW), a przez to -
brakiem wzrostu udziatu podrézy
pieszychw MW.

Nierealizowanie oraz obnizenie tempa
realizacji drég dla rowerdéw oraz drég
dla pieszych i roweréw (szczegdlnie
likwidowanie luk w ich przebiegach)
tworzqce dalszg niespdjnosé tych tras,
przyczyniajgcq sie zaréwno
do mniejszego przyrostu ruchu
od oczekiwanego, jak i do obnizania sig
poziomu brd dla rowerzystéw.

Ryzyko spowolnienia gospodarczego
(PKB) i spadku popytu na ustugi
logistyczne i powierzchnie magazynowe.
Uniemozliwienie wykorzystania
transportu kombinowanego poprzez
lokalizowanie centréw logistycznych
i powierzchni magazynowych
w miejscach dostepnych tylko
dla transportu drogowego, bez dostepu
do linii kolejowych.

Brak wsparcia legislacyjnego
przektadajgce sie na niewprowadzanie
w odpowiednim zakresie obostrzen
(zasad) dostaw towardw oraz
ograniczen lub zakazu ruchu pojazdéw
ciezarowych w miastach
i miejscowosciach w MW, skutkujqce
zwiekszaniem sie ruchu pojazddéw
dostawczych i ciezarowych, a przez to —
spadkiem poziomu brd i przepustowosci
uktadoéw ulicznych.

™\, | metropolia
/| wruchu!

’ 4

&

Dynamiczne zwiekszanie sie
atrakcyjnosci  transportu drogowego
w  transporcie towardw  poprzez
rozbudowe uktadu drogowego,
nieuwzgledniagjgcego  zréwnowazonej
mobilnosci (pojazdéw ptz, pieszych
i rowerzystéw).

Dezintegracja systemu informacji o ptz
w MW w zwigzku z funkcjonowaniem
réznych stron internetowych na ten
temat, prowadzonych przez
Organizatoréw ptzw MW.

Brak zarzgdzania informacjq i edukacjg
wsérdéd urzednikéw i mieszkancéow MW,
skutkujgca brakiem wzrostu (a nawet
spadkiem) udziatu podrézy transportem
publicznym po MW.

Narastajgcy konflikt pomiedzy
poszczegdlnymi uzytkownikami
przestrzeni publicznej, wynikajgcy
z braku kompleksowych rozwigzan
infrastrukturalnych i organizacyjnych
w ramach zréwnowazonej mobilnosci
w MW.

Konflikty spoteczne i ekologiczne
w odniesieniu do lokalizacji
planowanych inwestycji

transportowych, szczegdlnie o zasiegu
ponadlokalnym.
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Do wyznaczenia obszaréw interwencji
w SUMP MW w zakresie zréwnowazenia
mobilnosci  wykorzystano rekomendacje
Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego 2030+ [9] wobec zasad oraz
kierunkéw dziatan w zakresie ksztattowania
i prowadzenia  polityki  przestrzennej
w wojewddztwie mazowieckim. Zgodnie z jej
zapisami rozwdj przestrzenny na obszarze
MW powinien nastepowaé w pasmach
utworzonych wzdtuz jej korytarzy
komunikacyjnych oraz w rdzeniu MW:
w Warszawie. Szczegdlny nacisk na rozwdj
mobilnosci bedzie potozony na obszar MW
wewngtrz OAW, kreujqgc wzrost podrézy ptz
oraz aktywng mobilnos¢.

Do wskazania wiasciwych kierunkdédw rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci na obszarze MW
wykorzystano  wskazania  Regionalnego
Planu Transportowego Wojewdédztwa
Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku
[10], ktérego kierunki rozwoju transportu
w wojewddztwie koncentrujg sie
na infrastrukturze i ustugach transportowych
stuzqgcych obstudze ruchu regionalnego,
z uwzglednieniem powigzan krajowych
i lokalnych.

Zréwnowazenie mobilnosci w MW
oraz wiasciwe planowanie przestrzenne
wymagajg koncentracji na optymalnym
wykorzystaniu dostepnosci transportu
zbiorowego (zgodnie z ideq TOD, wskazujgcg
transport szynowy jako gtéwne osie
rozwojowe dla obecnych i nowych
obszaréw zurbanizowanych, w szczegdlnosci
dla zabudowy mieszkaniowej).

Rys. 3.1 Model struktury funkcjonalno-
przestrzennej obszaru metropolii
warszawskiej wskazany w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+

Dlatego obszary rozwojowe MW powinny
opierad sie przede wszystkim na:

»  prawidtowym podziale obszaru MW
wedtug funkcji, z uwzglednieniem:
roli rdzenia MW (catej Warszawy),
charakteru pozostatych gmin, liczby
mieszkancéw, obstugi komunikacyjnej
(uktadu transportowego i linii ptz),
mobilnosci mieszkancow itp.,

» rozwoju przestrzennym danej gminy
(w pasmach rozwojowych utworzonych
wzdtuz przebiegéw korytarzy
komunikacyjnych), skoncentrowanym

N\ metropolia
J w ruchu!

na optymalnym wykorzystaniu
juz istniejgcych siecitransportowych,

» objeciu obszarem rozwoju zaréwno
terenéw zurbanizowanych historycznie
wzdtuz linii kolejowych, jak réwniez nowo
powstatych wzdtuz ciggéw drogowych,
w ktoérych nalezy docelowo przewidywacé
wprowadzenie transportu szynowego,

» zachowywaniu pomiedzy pasmami
rozwoju  przestrzeni ekstensywnego
uzytkowania jaoko obszaréw zaplecza
przyrodniczego.

Obszary interwencji dotyczqgcej
zréwnowazenia mobilnosci w MW
wyznaczono w opdrciu o model struktury
funkcjonalno-przestrzennej, wskazany
w ww. Strategii. Szczegdlnie uwzgledniono
obecne i planowane linie kolejowe oraz sieé
drég i plandw jej rozwoju. Delimitujgc
te obszary, wzieto takze pod uwage
wyjgtkowo zréznicowany stan systemu
transportowego w réznych rejonach MW oraz
potrzebe wskazania im indywidualnego
tempa rozwoju i zakresu wdrazania
zréwnowazonej mobilnosci.

Dodatkowym parametrem byta takze
analiza wynikéw badan obecnych zachowan
i oczekiwan transportowych mieszkancéw
MW (Raport [8]). Wynikajgce z nich kierunki
przemieszczania sie mieszkancéw MW
wspomagajg  wyznaczanie  witasciwych
kierunkéw i zasad planowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
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Na tej podstawie wyodrebniono nastepujgce
Obszary Interwencji SUMP MW:

I

Obszar centralny MW - centrum
Warszawy, czyli centralna czes¢ rdzenia
MW (obejmujgcy jej siedem dzielnic:
Srédmieécie, Mokotéw, Ochota, Praga-
Potudnie, Praga-Pétnoc, Wola, Zoliborz),
rozumiany jaoko gtéwny cel podrézy
metropolitalnych mieszkancéw MW,

Obszar bazowy MW - pozostaty obszar
rdzenia MW (Warszawy), wraz zgminami:
Izabelin, Jabtonna, Jézeféw, Kobytka,
Konstancin-Jeziorna, Legionowo,
Lesznowolaq, tomianki, Marki,
Michatowice, Nieporet, Nowy Dwoér

Mazowiecki, Otwock, Ozardéw
Mazowiecki, Piaseczno, Piastow,
Pruszkow, Radzymin, Raszyn,

Stare Babice, Sulejowek, Wigzowna,
Wotomin, Zqgbki i Zielonka, ze wzgledu
na silne powigzania funkcjonalne
z rdzeniem MW oraz wielko$é i gestosé
zaludnienia, obejmujgcy centrum uktadu
drogowego i kolejowego MW,

Obszar kluczowy MW - gminy w MW
potozone wzdtuz linii kolejowych oraz
wzdtuz szkieletu sieci linii autobusowych
i istotnych ciggéw drogowych: Btonie,
m. Btfonie, Brwindw, m. Brwindw,
Celestynéw, Czosndw, Grodzisk
Mazowiecki, Géra Kalwaria, Halindw,
m. Halindw, Karczew, m. Karczew,

Leszno, m. Milanédwek, Nadarzyn,
m. Podkowa Ledna, Pomiechdéwek,
Prazmodw, Serock, m. Serock, Tarczyn,
m. Tarczyn, Wieliszew, Zakroczym
i m. Zakroczym,

Obszar rozwojowy MW - pozostate
pasma rozwojowe, gdzie sqg duze
mozliwosci, by zachecaé mieszkaricéw
do zmiany sposobu przemieszczania sie
na bardziej zréwnowazony,
z przebiegajgcymi przezich teren liniami
kolejowymi, a w przypadku ich braku —
z odpowiednim uktadem drogowym,
tj. gminy: Cegtéw, m. Cegtéw, Dgbréwka,
Debe Wielkie, Dobre, Jadéw, m. Jadow,
Jaktoréw, Kampinos, Klembdw, Kotbiel,
Minsk Mazowiecki, m. Minsk Mazowiecki,
Mrozy, m. Mrozy, Nasielsk, m. Nasielsk,
Osieck, Poswietne, Stanistawdw, Ttuszcz,
m. Ttuszcz i Zabia Wola,

Osrodki lokalne MW - 23 miasta w MW
(bez Warszawy) o liczbie Iludnosci
powyzej 10 tys. zapewniajgce istotnq

obstuge swojego otoczenia
komplementarnymi funkcjomi
metropolitalnymi, potozone

w Obszarach bazowym, kluczowym
oraz rozwojowym MW: Btonie, Brwindw,
Géra Kalwaria, Grodzisk Mazowiecki,
Jézeféw, Kobytka, Konstancin-Jeziorna,
Legionowo, Lomianki, Minsk Mazowiecki,

N\ metropolia
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Marki, Milanéwek, Nowy Dwér
Mazowiecki, Otwock, Ozaréw
Mazowiecki, Piaseczno, Piastow,
Pruszkow, Radzymin, Sulejéwek,
Wotomin, Zgbkii Zielonka,

> Obszar pozostaty MW — obszar

MW o mniejszych mozliwosciach
rozwoju zrobwnowazonego transportu
metropolitalnego, potozony poza

obstugqg transportu kolejowego
i z wiekszym cigzeniem
komunikacyjnym do osSrodkéw

lokalnych, tj. gminy: Barandw, Jakubdw,
Katuszyn, m. Katuszyn, Latowicz,
m. Latowicz, Leoncin, Siennica,
Sobienie-Jeziory i Strachéwka.

W ramach tego podziatu w MW powinno
prowadzi¢ sie zréznicowanq, w zaleznosci

od obszaru, polityke w zakresie
przestrzennym i transportowym,
ukierunkowang na zrownowazenie

mobilnosci zaréwno lokalnie, jak i w aspekcie
regionalnym. Dla kazdej kategorii obszaru
nalezy wypracowaé indywidualne pakiety
dziatarn i wskazaé wtasciwy poziom
standarddéw obstugi ptz oraz infrastruktury
transportowe;. Podziat na Obszary
Interwencji SUMP MW  przedstawiono
na ponizszych rysunkach na tle JST MW oraz
na tle gtéwnej infrastruktury transportowe;j.
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Rys. 3.2 Obszary Interwencji SUMP MW w podziale na JST MW

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 3.3 Obszary Interwencji SUMP MW na tle istniejgcej i planowanej infrastruktury transportowej oraz ruchu do/z MW

Zrédto: Opracowanie wtasne
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SCENARIUSZE
NOVALOBIY




Ponizej  przedstawiono  trzy  mozliwe
scenariusze rozwoju mobilnosci w MW,
nad ktérymi pracowali uczestnicy | etapu
konsultaciji spotecznych. Wszystkie
scenariusze rozwoju uwzgledniajq realizacje
catej planowanej drogowej i kolejowej sieci
TEN-T w obszarze MW, ktéra pozwoli na
zwiekszenie efektu wdrazania rozwigzan
oraz dziatan mobilnoSciowych, szczegdlnie
w obszarze MW wewngqgtrz OAW.

Scenariusz 1: Obecne tempo i zakres
rozwoju mobilnosci (tzw. business as usual)

Obecny, wysoki poziom rozwoju mobilnoSci
[dziatania wtasne i wspdlne (zintegrowane)
JST MWI], wynika z realizacji zaplanowane;j
infrastruktury transportu publicznego.
Komunikacja indywidualna (piesza
i rowerowa) rozwijana jest w gtéwnej mierze
joko element uzupetniajgcy inwestycji
drogowych.

Dynamicznemu wzrostowi liczby
samochoddéw  sprzyja niekontrolowana
i chaotyczna suburbanizacja, generujgca
duzy wolumen codziennych dojazddéw
samochodami do miejsc edukacji czy pracy

(szczegblnie do  Warszawy). Skutkuje
to wzrostem kongestii (tzw. korkami)
na wlotach i wewngtrz miast,
zanieczyszczeniem powietrza i hatasem

komunikacyjnym.

Samorzqdy, pomimo niedogodnosci
zwigzanych z ograniczeniem $rodkéw
wtasnych oraz przesuwajgcym sie w czasie
pozyskiwaniem  Srodkéw  zewnetrznych,

nie rezygnujg z rozpoczetych dziatan,
ale ograniczajq plany zwigzane
z inwestycjami infrastrukturalnymi oraz
kwestiami organizacyjnymi.

Scenariusz 2: Rozwéj aktywnej mobilnosci

Scenariusz rozwoju aktywnej mobilnosci
zaktada, ze samorzqdy w wymiarze
miedzygminnym  skupig swoje  wysitki
na stworzeniu zintegrowanego,
atrakcyjnego systemu mobilnosci aktywnej,
opartego przede wszystkim o zwarte
i kompleksowe planowanie przestrzenne,
uwzgledniajgce obiekty edukacji, miejsc
pracy i handlu, do ktérych mozna dotrzeé
z osiedli mieszkalnych w ciggu umownych
15 minut rowerem i pieszo, a w Miastach MW
i niektérych Gminach MW - réwniez innymi
typami jednosladéow z napedem
elektrycznym, co pozwala zmniejszyé
zapotrzebowanie na wykonywanie podrdézy
miedzygminnych do niezbednych,
realizowanych gtéwnie publicznym
transportem zbiorowym.

Scenariusz ten charakteryzuje sie

ograniczeniem czasu poswiecanego
na przemieszczanie sig, zanieczyszczenia
powietrza i hatasu komunikacyjnego.

Dodatkowo, zwiekszona aktywnosé ruchowa
pozytywnie wptynie na stan zdrowia i dtugos$é
zycia mieszkancéw MW.

W  scenariuszu tym samorzgdy, majqc
do czynienia z przedtuzajgcym  sie
ograniczeniem Srodkow budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych) decydujq sie

N\ metropolia
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na dziatania nakierowane na ksztattowanie
lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci,
rozwoj transportu  rowerowego  oraz
wspdtprace o charakterze miekkim,
ktérej konsekwencje (w postaci wzrostu
wydatkdw biezqcych) nie bedg w skali
poszczegdlnych gmin duze.

Scenariusz  3: Rozwoj publicznego

transportu zbiorowego

Scenariusz rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zaktada, ze Warszawa bedzie
nadal  najistotniejszym celem podrézy
metropolitalnych, i z tego powodu powinny
byé one realizowane w oparciu o dobrze
rozwiniety nisko- i bezemisyjny transport
zbiorowy. Dziatania na rzecz utworzenia
zintegrowanego, konkurencyjnego
publicznego transportu zbiorowego
na terenie MW stanowié jednak bedqg
wyzwanie dla polityki budzetowejszczegdlnie
mniejszych gmin.

W  scenariuszu tym samorzgdy, majqc
do czynienia z przedtuzajgcym  sie
ograniczeniem Srodkow budzetowych
(wtasnych i zewnetrznych), decydujq sie
na dziatania nakierowane (w  wymiarze
miedzygminnym) na rozwdj publicznego
transportu zbiorowego, ksztattowanie
lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci oraz
wspotprace, wykraczajgcg poza dziatania
zdefiniowane w Scenariuszu 2 (przede
wszystkim zwiqgzane z rozwojem transportu
zbiorowego).
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Podsumowanie
Interesariusze SUMP MW i mieszkancy MW

wskazali stopien uwzglednienia
poszczegdlnych obszaréw strategicznych
mobilnosci w MW dla kazdego

analizowanego scenariusza, za pomocg skali
ocen od 1 (obszar strategiczny jest stabo
uwzgledniony) do 5 (obszar strategiczny
jest w petni uwzgledniony). W efekcie
wskazano, ze najbardziej oczekiwanym
dla MW jest Scenariusz 3 (Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego).
Przy czym wskazali oni, joko ryzyko jego
petnej realizacji, koniecznosé dysponowania
duzym budzetem przez jednostki samorzqdu
terytorialnego. Oznacza to, ze osoby
uczestniczqgce w konsultacjach uznaty ten
scendriusz za najlepszy w zakresie: poprawy
bezpieczenstwa, dqgzenia do neutralnosci
klimatycznej, dostepu do  transportu
publicznego, ograniczenia liczby
samochodéw oraz rozwoju technologii
informacyjnych. Natomiast Scenariusz 2
(Rozwéj mobilnosci  aktywnej) uznano
za najlepszy dla samorzgdéw pod kgtem
mozliwosci finansowania. Réznice w ocenie
czesci zagadniern miedzy Scenariuszami 2.i 3.
nie sq duze. Zdecydowanie najstabiej zostat
oceniony Scenariusz 1 (Obecne tempo
i zakres rozwoju mobilnosci). Jednoznacznie
wskazuje to na konieczno$é podjecia
szerokich dziatan na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci w MW.

Natomiast z analizy krzyzowej SWOT/TOWS
wynika, ze wiasciwym sposobem realizacji

Tab. 4.1 Ocena scenariuszy przezinteresariuszy SUMP MW
. Scenariusz Scenariusz Scenariusz
Obszary strategiczne 1 2 3

liczby wypadkdéw, w tym ofiar §miertelnych)

Poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego (zmniejszenie

2,45 3,60 3,77

zanieczyszczen, hatasu i gazéw cieplarnianych)

Neutralno$é klimatyczna w transporcie (ograniczenie emis;ji

1,87 3,36

3,70
Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego 1,80 2,67 _
Malejgcy ud;{cﬂ samochqdpw osobowych w podrézach 145 342 3,62
po metropolii warszawskiej
Rozwdj technologii informacyjnych (digitalizacja planowania
‘- - : 2,85 3,32
podrézy oraz wnoszenia za nig optaty)
Redllst}lczny (osiggalny) budzet dla jednostek samorzgdu 1,95 2,47 1,95
terytorialnego (JST)
Srednia 2,06 3,14 !
8 ) 15,5
9 % 5 : @ Stabe strony/Szanse
S o
§ 145 @ Stabe
_g 2 ” ¢ strony/Zagrozenia
o9 | ®Mocne strony/Szanse
w =
13,5
34,5 35 35,5 36 36,5 37 37,5 Mocne

suma interakcji

strony/Zagrozenia

Rys. 4.1 Wyniki analizy interakcji stabych i mocnych stron z szansami i zagrozeniami

dla zréwnowazonej mobilnosciw MW

wybranego scenariusza powinno by¢é obranie
strategii  konkurencyjnej. Tym samym
oczekiwana  zmiana  wyboru Srodka
transportu wykorzystywanego do podrézy
po MW (publiczny transport zbiorowy
zamiast samochodu) powinna nastqpié

N metropolia
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w  wyniku zniwelowania zdiagnozowanych
stabych stron systemu ptz w MW oraz
w zwigzku z budowaniem jego
konkurencyjnej sity (poprzez maksymalne
wykorzystanie szans rozwojowych).
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Zgodnie z Woytycznymi [1], opracowanie
wizji jest jednym z fundamentéw SUMP.
Dokument ten powinien wpisywac sie w ramy
strategiczne, wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wtadze
jednostek samorzqgdu terytorialnego oraz
szczebla unijnego i krajowego. W przypadku
obszaréw funkcjonalnych i metropolitalnych
powinny byé brane pod uwage dokumenty
strategiczne szczebla wojewddzkiego,
metropolitalnego i regionalnego.

Strategia rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego 2030+. Innowacyjne
Mazowsze, wskazuje cel w zakresie
mobilnosci dla miejskich obszaréw
funkcjonalnych - rozwéj efektywnego
systemu transportowego opartego
na transporcie zbiorowym
i niezmotoryzowanym. Cel ten jest nastepnie
uszczegdtowiony w dokumentach
strategicznych miejskich obszaréw
funkcjonalnych oraz poszczegdlnych

powiatédw i gmin w wojewddztwie.

W zatozeniach projektu Strategii rozwoju
metropolii warszawskiej do 2040 roku
wskazuje sig, ze MW w przysztosci cechowaé
bedq:

» otwarte, tolerancyjne, kreatywne
spoteczenstwo,

» dostep do wysokiej jakosci ustug
publicznych,

» rozwinieta sieé btekitno-zielonej
infrastruktury,

dokumenty
regionalne
dokumenty
unijne

dokumenty
krajowe

dokumenty
metropolitalne

dokumenty
lokalne

dokumenty
lokalne

Rys. 5.1 Powigzania dokumentoéw strategicznych réznych szczebli w realizacji SUMP MW

N\ metropolia
J w ruchu!
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atrakcyjna i dobrze skomunikowana

przestrzen,
preznie dziatajgce instytucje wiedzy
i innowacji,
najlepsze w Europie warunki

do rozwijania biznesu.

Uwzglednienie powyzszego w SUMP MW
ma kluczowe znaczenie, poniewaz SUMP
MW i ww. Strategia bedg ze sobg
kompatybilne.

Natomiast w Strategii Zintegrowanych
Inwestyciji Terytorialnych dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+ [11]
przedstawia sie nastepujgcqg wizje MW:
Warszawski Obszar Funkcjonalny
to wibrujgce energiq europejskie centrum
rozwoju, gdzie harmonijnie tqQczqg sie wysoka
jakosé zycia i doskonate warunki biznesowe,
tworzone w oparciu o kreatywnosé
mieszkancoéw, potencjat wspdétpracy i nowe
technologie, arealizacja SUMP MW bedzie sie
przyczyniac do jej ziszczenia.

Obowiqgzujgce  zatozenia i wytyczne
SUMP MW (nawiqzujgce szczegdlnie
do zatozen oraz wytycznych dokumentdéw
strategicznych wojewddzkich
i metropolitalnych), wptywajq z kolei takze
na dokumenty strategiczne i dokumenty
programujqce rozwdj Powiatéw MW oraz
Gmin MW.

Wizja (a takze cele, zatozenia oraz dziatania)
SUMP MW nawiqzujg taokze do wyzwan
Krajowej Polityki Miejskiej 2030 [12].

KPM 2030 wskazuje 11 dedykowanych
wyzwan ukierunkowanych na poszczegdlne
pola w zakresie m.in.. zréwnowazonego
rozwoju miast i miejskich obszarow
funkcjonalnych, wspétprace i partnerstwo
JST z samorzgdem regionalnym i lokalnym,

kreowanie sprzyjajgcego otoczenia
prawnego i organizacyjnego oraz
na konkretne  dziatania i  projekty.

Wyzwanie VI Zapewnienie zrownowazonego
i zintegrowanego systemu mobilnosci
miejskiej w miejskich obszarach
funkcjonalnych nawigzujgc bezposrednio
do dokumentow europejskich:

Nowa Karta Lipska — ,Zielone Miasto”,

Agenda Miejska dla UE,

Europejska strategia na rzecz
zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci - europejski  transport

na drodze ku przysztosci,

Nowa Agenda Miejska ONzZ -
Zrownowazone Srodowisko i prezny
rozwoj obszaréw miejskich”,

Agenda na rzecz zréwnowazonego
rozwoju 2030 - Cel 11. Zréwnowazone
Miasta i Spotecznosci oraz Cel 13.
Dziatania w Dziedzinie Klimatu,
Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu  Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw — Nowe unijne ramy
mobilno$ci miejskiej,

proponuje w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej rozwigzania skierowane

™\, | metropolia
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dla miast duzych, Ssrednich i matych,
w postaci nastepujqcych dziatan:

dotyczgcych zniesienia istniejgcych

barier prawnych utrudniajgcych
integracje systemu transportu
publicznego,

wynikajgcych z rozwoju
technologicznego i organizacyjnego

transportu publicznego, ktére proponuje
sie wprowadzié,

w zakresie informacyjnym i zwigzanych
z digitalizacjg ustug mobilnosciowych,
organizacyjnych na rzecz wspierania
najlepszej praktyki (np. wdrazanie SUMP,
realizacja brd),

na rzecz wzrostu ruchu pieszego
i rowerowego,

na rzecz wsparcia dla aktywnych form
mikromobilnosci,

na rzecz ograniczania ucigzliwosci
$rodowiskowej (emisja zanieczyszczen

powietrza, hatasu i gazéw
cieplarnianych) transportu drogowego,
na rzecz ograniczania ruchu

samochodowego w miastach (w tym
m.in. opracowanie SULP).

SUMP MW powinien zawieraé szczegdtowe
cele i zatozenia traktujgce o wspieraniu
rozwoju systemu transportu miejskiego,
ktoéry:
jest bezpieczny i dostepny oraz
przystepny cenowo dla wszystkich
mieszkancéw MW,
sprzyja witgczeniu spotecznemu
na catym obszarze MW, w tym
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szczegdblnie grup defaworyzowanych
oraz oséb z niepetnosprawnosciamioraz
oséb o ograniczonej  mobilnosci
i percepciji,

» uwzglednia perspektywe ptci i zmiany
demograficzne.

Jednoczesnie uczestnicy konsultacji
spotecznych wskazali, jok w przysztosci
powinna  wyglgdaé oczekiwana  oraz
akceptowana przez nich mobilnosé w MW,
Za najistotniejsze uwazajq:

» wysoki komfort zycia w zwigzku
z realizacjq idei miasta (miejscowosci)
15-minutowego, pozwalajgcego
na realizowanie podstawowych potrzeb
w poblizu miejsca zamieszkania,

» mobilnosé w MW opartg na podrézach
krétkich odlegtosci, a w dalszych
relacjoch — na bliskim, komfortowym,

funkcjonalnym zintegrowanym
transporcie publicznym, uzupetnianym
transportem rowerowym,

rozwadj zréwnowazonej mobilnosciw MW,
uwzgledniajgcy zmniejszanie
negatywnego wptywu transportu oséb
i towarédw na Srodowisko naturalne
i antropogeniczne: od poziomu

planowania przestrzennego,
przez realizacje dziatan i inwestycji,
do korzystania z rozwigzan

i infrastruktury,

wspdlne planowanie, projektowanie,
zarzqdzanie i utrzymywanie elementéw
zréwnowazonej mobilnosci przez
wszystkie samorzqgdy tworzqce strukture
MW, w oparciu o partycypacje spoteczng
i Scistqg wspdtprace z mieszkancami
i interesariuszami.

™\, | metropolia
~/ | wruchu!

Przedstawiona wizja SUMP MW obejmuje
takze cele horyzontalne do roku 2040 i jest
zbiezna zaréwno z oczekiwaniami
spotecznymi, jak i z obowigzujgcymi
dokumentami strategicznymi obejmujgcymi
obszar MW. SUMP MW ma takze wptyw na
nowe oraz na aktualizacje
obecnych strategicznych  dokumentéw
lokalnych JST MW.

Majgc na uwadze wszystkie powyzsze
elementy oraz dziatania zwigzane
bezposrednio ze zréwnowazong mobilnoscig
juz  zrealizowane na obszarze MW,
wizja SUMP MW brzmi nastepujqco:
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Wizja SUMP MW

Transport zbiorowy
jest kluczowym elementem bezpiecznej, atrakcyjnej
i dobrze skomunikowanej, rozwijajgcej sie w sposéb
zrownowazony przestrzeni metropolii warszawskiej

metropolia
w ruchu! 45
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5.2 Cele horyzontalne i operacyjne

Przedstawiona w poprzednim rozdziale wizja [ N
mobilnosci do roku 2040 ma szanse ziScic sie
poprzez osiggniecie odpowiednio dobranych
celédw horyzontalnychioperacyjnych.

W SUMP MW przyjeto cele horyzontalne,
ktére bezposrednio wpisujq sie w pryncypia
krajowej i europejskiej polityki transportowej,
tj.:

- cze$é strategiczna
(do roku 2040)

» zwigzane sq z readlizacjg strategii L.
tzw. Wizji Zero (erkl..I ofiq.r $miertelnych ) g:eesrgcyjna
w wypadkach komunikacyjnych), (do roku
» dagzg do neutralnosci klimatycznej 2030)
(redukcji emisji z sektora transportu),
» realizujq cel europejskiej strategii Zielony
kad w zakresie mobilnosciw postaci 90%
redukcji emisji do 2050 roku z catego Rys. 5.2 Schemat warstwy strategicznejioperacyjnej SUMP MW
sektora transportu. Zrédto: Opracowanie wiasne
\ J

Przyjmuije sie, ze cele horyzontalne, stanowiqgce cze$é strategiczng SUMP MW, powinny zostac¢ osiggniete do 2040 roku. Sg nimi:

Celhoryzontalny I Celhoryzontalny Il
Poprawa dostepu

Redukcja wptywu
transportu na sSrodowisko do publicznego
i klimat transportu zbiorowego

Celhoryzontalny |
Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego
wszystkich uzytkownikow

Q

N\ metropolia
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Cel horyzontalny | zgodnie z zatozeniami
Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, liczba ofiar Smiertelnych
w wypadkach drogowych ma byé o potowe
nizsza niz w roku 2021, a dodatkowo zgodnie
z Wizjg Zero liczba ta powinna dgzycé
do zupetnego braku ofiar - cel zaktada
ich spadek o 75% w perspektywie 2040
w poréwnaniu do wartosci z roku 2030.
Takze w przypadku liczby zdarzen
drogowych z udziatem pieszych
i rowerzystdw, w roku 2030 cel zaktada
spadek 0 50% (w porédwnaniu z rokiem 2021),
a na rok 2040 spadek o 2/3 w poréwnaniu
z zaktadanymi wartosciamiw roku 2030.

Cel horyzontalny Il majgc na uwadze
dgzenie do  osiggniecia neutralnosci

Celamioperacyjnymi SUMP MW sq:

klimatycznej nie pdzZniej niz w 2050 roku,
wskazuje na konieczno$é obnizenia emisji
z transportu w MW blisko o potowe juz w roku
2030 (w poréwnaniu z poziomem z roku
2019) i nastepnie spadek o co najmniej 2/3
w poréwnaniu do wartosci z roku 2030.

Cel horyzontalny lll ma na celu zwigkszenie
obecnej dostepnosci wszystkich
mieszkancéw MW do linii ptz. W zakresie
bardzo dobrej i dobrej dostepnosci (do 5
minut dojScia pieszego do przystankéw
autobusowych i tramwajowych oraz do 10
minut — do stacji i przystankéw kolejowych
oraz do stacji metra), cel zaktada wzrost
udziatu mieszkancéw MW z dostepem do linii
ptz o co najmniej dobrej czestotliwosci
kursowania o okoto 8% w roku2030i o okoto

Cel operacyjny 1: Spéjna polityka zrownowazonej mobilnosciw MW

Wypracowanie oraz rozwdj

i prowadzenie spdéjnej polityki
@ zréwnowazonej mobilnosci
przez wszystkie JST MW jest
podstawqg wiasciwej realizacji
dziatan pomiedzy JST MW oraz pomiedzy
JST MW a innymi niezbednymi do tego
podmiotamiiinteresariuszami.

Rozwdj spdjnej polityki zréwnowazonej
mobilnosci w MW polega takze na rozwijaniu

zapiséw i readlizacji dziatan wskazanych
w SUMP MW. W szczegdlnosci dotyczy
to zintegrowanego metropolitalnego

planowania przestrzennego oraz dziatan

zwigzanych z integracjq transportu
publicznego (proceséw planowania
i uzgadniania oraz projektowania i ich

realizacji). Wymaga to utrzymywania statych

N metropolia
J w ruchu!

13% w roku 2040 (w  porédwnaniu
z rokiem 2022).

Cele horyzontalne bedg realizowane
za pomocg celéw operacyjnych
(stanowigcych czeéé operacyjng SUMP MW),
wynikajgcych z  obranego scenariusza
rozwoju mobilnosci w MW. Ich horyzont
czasowy wyznaczono na rok 2030.

Do sformutowania celéw operacyjnych
wykorzystano metodologie SMART, zalecang
w Wytycznych [1], wg ktérej formutowane
cele powinny byé:

konkretne (ang. specific),

mierzalne (ang. measurable),

osiggalne (ang. attainable),

istotne (ang. relevant),

okreslone w czasie (ang. time-based).

Y V V VYV Y

relacji partnerskich pomiedzy JST MW,
a takze miedzy nimi a podmiotami
zewnetrznymi.

Wspodlne prowadzenie i wdrazanie
metropolitalnej polityki przestrzennej oraz
zréwnowazonego zagospodarowania
przestrzennego na catym obszarze MW
jest kluczowe dla sukcesu wszystkich
podejmowanych inicjatyw ponadlokalnych.
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnos¢é aktywnq

Wypracowanie oraz wdrazanie
planowania przestrzennego
zorientowanego na transport
zbiorowy i mobilno$é aktywng
stanowi kluczowe narzedzie
zréwnowazonej mobilnosci w MW. Efektem
zintegrowanych  dziatan  planistycznych

wszystkich  JST MW i  podmiotéw
zewnetrznych ma byé istotne ograniczenie
suburbanizacji oraz likwidowanie zwigzanych
Z nig problemdéw transportowych. Dotyczy to
w szczegdlnosci eliminowania
(lub minimalizowania): problemu
niedostatecznej obstugi ptz, braku dostepu

Cel operacyjny 3: Spojny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Spéjny oraz dostepny
dla wszystkich uzytkownikéw
system transportu
metropolitalnego w MW,
rozumiany zaréwno jako
transport drogowy i kolejowy, jak i publiczny,
pieszy oraz rowerowy, w optymalny sposdb
ma  obstuzy¢ jak najwiekszg liczbe
mieszkancéw MW. Ma to umozliwiaé sprawny
dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych
bezposrednich oraz z wykorzystaniem
weztdw  przesiadkowych w  podrézach
pomiedzy Miastami MW i Gminami MW.

W Gminach MW obstugiwanych transportem
kolejowym, metropolitalny transport
autobusowy bedzie miat  znaczenie
uzupetniajgce. Natomiast w Gminach MW,
w ktérych nie funkcjonuje transport kolejowy
lub dostep do stacjiiprzystankéw kolejowych

jest niedostateczny, wzmocniona bedzie
obstuga transportem autobusowym.

Publiczny transport zbiorowy na obszarze
MW powinien by¢é dostepny finansowo
dla kazdego mieszkanca. Integracja
taryfowo-biletowa pozwoli na odbywanie
podrézy w MW na podstawie jednego biletu
wszystkimi zintegrowanymi liniami
publicznego transportu zbiorowego
organizowanymi przez JST MW oraz innych
Organizatoréw  publicznego  transportu
zbiorowego.

Rozwdj infrastruktury ptz, nowoczesne
pojazdy oraz jednolite systemy informacji
pasazerskiej utatwiqg i  jednoczesénie
usprawniq przemieszczanie sie mieszkancéw
MW  (takze o0séb ze szczegdlnymi
potrzebami).

N metropolia
J w ruchu!

do ustug podstawowych, degradacji i chaosu
uktadow urbanistycznych. Tworzenie
obszaréw  krétkich odlegtosSci pomoze
redukowaé podréze na wieksze odlegtosci
oraz podréze wtasnym samochodem.

Wzrost  liczby  pasazerédw  transportu
publicznego w podrézach obligatoryjnych
przetozy sie na: wzrost poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmniejszenie zbyt wysokiego obecnie udziatu
podrézy samochodem oraz spadek
negatywnego wptywu transportu
(zmniejszanie poziomu emisji liniowej i hatasu
komunikacyjnego).

W  aspekcie dziatan  Srodowiskowych
(zatozenia Zielonej Wizji Warszawy [13]
wskazujgce na osiggniecie neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku, z redukcjq emisji
o okoto 40% w poréwnaniu do 2007 roku juz
w roku 2030), istotne jest takze zwiekszanie
udziatu pojazddéw zero- i niskoemisyjnych,
w tym pojazdéw obstugujgcych linie ptz
w MW.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Optymalizacja ruchu
samochodowego przy
Swiadomosci potrzeby rozwoju
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnoSci

aktywnej oraz  potrzeby zwiekszania
poziomu bezpieczefstwa ruchu drogowego
i obnizania emis;ji zanieczyszczen
komunikacyjnych, musi polegaé¢ na dgzeniu

do zmniejszania wykorzystywania aut
w podrézach obligatoryjnych po MW.
Pomocne w osiqggnieciu tych zatozen jest:
wdrozenie zintegrowanej polityki
parkingowej, tworzenie stref ptatnego
parkowania oraz Stref Czystego Transportu,
uporzgdkowanie ruchu pojazdow
ciezarowych na obszarach zabudowy,
budowa kolejnych parkingéw P+R

przy weztach przesiadkowych. Istotne jest
przede wszystkim uwalnianie centréw miast
i  miejscowosci od ruchu tranzytowego
(poprzez budowe kolejnych  obwodnic
i obwodnic $rédmiejskich),
przy jednoczesnym dgzeniu do obnizania
liczby wypadkéw i ofiar Smiertelnych
na drogach.

Cel operacyjny 5: Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Stworzenie odpowiednich
warunkéw do realizacji podrézy
niedalekich oraz skuteczne
promowanie przemieszczania
sie pieszo, rowerem,
hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR
jest doskonatqg alternatywq dla corocznie
zwigkszajgcego  sie  natezenia  ruchu
na obszarach zurbanizowanych. Dziatania te
majg takze na celu wptyw na poprawe

ogodlnej kondycji i stanu zdrowia
mieszkancédw. Osiggniecie zaktadanych
celdw wymaga dostosowania zarédwno
jokosci i komfortu przemieszczania sie,
jak i odpowiedniego przebiegu infrastruktury
do przystankéw publicznego transportu
zbiorowego oraz wtasciwej lokalizacji weztow
i punktéw przesiadkowych, parkingéw B+R
i parkingéw dla hulajnég elektrycznych.
Dla szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw

Cel operacyjny 6: Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

W aspekcie zréwnowazonej
mobilnosSci miejskiej w MW
logistyka miejska realizowana
powinna by¢é przede wszystkim
poprzez dziatania
zapewniajgce w jak najwiekszym stopniu:
sprawny oraz funkcjonalny i bezpieczny
transport towaréw. Powinien on by¢ takze

zero- i niskoemisyjny i nie powinien wptywacé
negatywnie na $rodowisko, przestrzen
antropogeniczng ani na ruch drogowy.

W aspekcie przewozu towaréw do i z MW
logistyka miejska powinna uwzgledniaé
przede wszystkim funkcjonalng obstuge
weztéw miejskich na sieci TEN-T.

Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

N metropolia
J w ruchu!

ruchu drogowego istotna jest realizacja
inwestycji infrastrukturalnych oraz zmian
organizacji ruchu drogowego, majgcych

na celu np. uspokajanie ruchu
samochodowego. Efektem tych dziatan
bedzie zawsze wzrost poziomu

bezpieczehstwa tej grupy, w tym obnizenie
liczby wypadkéw i zdarzen z jej udziatem.

Transport towaréw w obstudze wewnetrznej
Miast MW i Gmin MW  wymaga
tez uporzgdkowania catego procesu dostaw,
szczegdblnie w aspekcie obstugi sklepdw,
firm itp., zlokalizowanych wich centrach.
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Mozliwo$é wsparcia transportu
publicznego przez dostepne

narzedzia telematyczne,
elektroniczne i internetowe
pozwala na utatwianie

podrézy po MW. Dotyczy to planowania
podrézy dzieki odpowiednim informacjom
o publicznym transporcie zbiorowym,

jej realizacji oraz zakupu biletu, wszystko to
za posrednictwem aplikacji mobilnych oraz
portali internetowych. To takze wsparcie
efektywnosci publicznego transportu
zbiorowego w MW poprzez przyspieszanie
czasu przejazdu oraz nadawanie
priorytetu w ruchu przez inteligentne
systemy zarzqdzania ruchem drogowym

Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Readlizacja oczekiwanych pod
kgtem zrownowazonej
mobilnosci zachowan

komunikacyjnych
mieszkancéw MW oraz
wtasciwych decyzji i dziatan JST MW
i podmiotéw wspdtpracujgcych  wymaga
podejmowania dziatan, majgcych na celu
zmiane obecnych przyzwyczajeh oraz wzrost

Swiadomosci tego, jak wybory dotyczgce
przemieszczania sie wptywajg na zdrowie,
otoczeniei najakosé zycia. realizacja dziatan,
ktére pomagajg wdrazaé zréwnowazong
mobilno$é miejskq, wskazanych w SUMP MW,
wymaga zrozumienia po stronie administrac;ji
samorzqgdowej oraz uzyskania akceptacji
i wsparcia spotecznego réznych grup
mieszkancéw MW. Mozliwe jest to poprzez

dla autobuséw i tramwajéw. Dodatkowo
digitalizacja umozliwia monitorowanie stanu
bezpieczeAstwa ruchu drogowego i stanu
emisji komunikacyjnej, co pozwala
na dokonywanie stosownych analiz i szybkg
reakcje pozwalajgcg na niwelowanie
niepozqgdanych zjawisk.

cyklicznie prowadzone kampanie
informacyjno-promocyjno-edukacyjne,
majgce na celu przede  wszystkim
ksztattowanie §wiadomosci oraz budowanie
nawykéw  mobilnoSciowych, szczegdlnie
wséréd przedstawicieli mtodszego pokolenia
mieszkancéw MW.

Powigzania celéw operacyjnych z celami horyzontalnymi wskazano w ponizszej Tab.. Natomiast w kolejnym rozdziale (6), przedstawiono szczegétowe
zamierzenia SUMP MW - pakiety dziatan realizujgce poszczegdlne cele, harmonogram ich realizacji, Zrédta finansowania oraz podmioty
odpowiedzialne za ich realizacje, a takze zagrozenia i ryzyka realizacji SUMP MW. StopieA osiggniecia celéw mierzony bedzie odpowiednimi

wskaznikami rezultatu i produktu (rozdziat 7).

N metropolia
J w ruchu!
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Cel operacyjny 1
Spéjna polityka
zréwnowazonej
mobilnosci
w MW

@)
/\ @

Cel horyzontalny |
Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
wszystkich
uzytkownikéw

Cel horyzontalny Il
Redukcja wptywu
transportu
na Srodowisko
i klimat

® e

Cel horyzontalny Il
Poprawa dostepu
do publicznego
transportu
zbiorowego

\_

Cel operacyjny 2
Planowanie
przestrzenne
zZorientowane na

transport
zbiorowy

i mobilnosé
aktywnqg

qub. 5.1 Powigzania pomiedzy celami operacyjnymiihoryzontalnymi SUMP MW

Celoperacyjny3 Celoperacyjny4 Celoperacyjny5

Spéjny Optymalizacja Mobilnosé
i dostepny ruchu aktywna
dla wszystkich samochodowego podstawowym
transport sposobem
metropolitalny realizacji
podrozy

niedalekich

Zrédto: Opracowanie wtasne

~N

Celoperacyjny6 Celoperacyjny7 Cel operacyjny 8

Przyjazna Digitalizacja Akceptacja
Srodowisku jako wsparcie spoteczna

logistyka transportu zréwnowazonej

towaréw w MW mobilnosci

J

metropolia
w ruchu!
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6.1 Pakiety dziatan przyjetych do realizacji

W  celu maksymalnego  wykorzystania
tzw. efektu synergii, dziatania stuzqce
do realizacji poszczegdlnych celow
operacyjnych, zostaty potqgczone w pakiety
budujgce logike zmiany - skutecznej poprawy
zdiagnozowanego problemu.. Pakiety sktadajqg
sie z dziatadi analitycznych (przygotowanie)
i realizacyjnych (wykonanie), przy réwnolegle
podejmowanych dziataniach miekkich
dotyczgcych marketingu, majgcych na celu
zardwno przekonanie organizatoréw danego
przedsiewziecia (JST, urzednikéw) do celowosci
jego realizacji, jok i pozyskanie jak najwigekszej
liczby  przysztych  uzytkownikéw  wséréd
mieszkancéw MW.

Przedstawione w SUMP MW Pakiety dziatan
sg ukierunkowane na perspektywe 2030 roku
Wchodzgce w ich sktad czynnosci zostaty
wskazane przez interesariuszy jako kluczowe
dla poprawy stanu mobilnosci w MW i ktérych
realizacja  przyczyni sie do szybkiego
osiggniecia przypisanych im celéw
operacyjnych (Tab. 6.1).

Dobér dziatan zostat poprzedzony analizg
mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych grup
interesariuszy oraz poddany konsultacjom
spotecznym.

W trakcie procesu konsultacyjnego okreslono
priorytet (wysoki, $redni, niski) i wykonalno§é
(wysoka, $rednia, niska) dla kazdego z dziatan w
kazdym z o$miu celéw operacyjnych opisanych
w Rozdziale 5.2.W efekcie zastosowane numery
Pakietéw dziatan wskazujg ich istotnosé

dla zapewnienia zréwnowazonej mobilnosci
w MW (nr 1 - najistotniejszy, ostatni — najmniej
istotny).

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw
interwenciji (Rozdziat 3), nie wszystkie dziatania
sq przeznaczone dla wszystkich JST MW.
W  ponizszych tabelach przedstawiono
dziatania dla  JST MW  przynaleznych
do poszczegdlnych Obszaréw Interwencji.

W ramach poszczegdlnych dziatan mozliwajest
realizacja zaréwno indywidualnych projektéw
inwestycyjnych czy organizacyjnych, jak i grup
projektéw czy projektédw zintegrowanych,
tj. realizowanych przez przynajmniej dwéch
partneréw (np. co najmniej dwie JST MW
lub jedng JST MW i partnera zewnetrznego),
skupionych na wspdlnym osiggnieciu
zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.
JST MW moggq realizowa¢ takze inne dziatania
przyczyniajgce sie do realizacji celédw SUMP
MW, w szczegdlnosci wskazane w zatgczniku nr
1- jesli zostang uznane przez JST MW
za potrzebne i mozliwe do realizacji w danej
gminie.

Wymienione w zatqczniku nr 1 zadania stanowiq
zestaw dziatan dodatkowych, wzmacniajgcych
realizacje celédw SUMP MW, mozliwych
do wykonania w perspektywie czasowej
do 2040 roku, analizowanych przez
Interesariuszy podczas konsultacji spotecznych,
lecz nie potraktowanych jako najistotniejsze

N\ metropolia
J w ruchu!

przekonanie
decydentéw

do decyzji o realizacji
(ew. szkolenia)

wspotpraca
miedzysamorzgdowa

marketing
spoteczny analizy

wykonalnosci

konsultacje

spoteczne
projektu
realizacja
przedsiewzie«
NAJLEPSZY REZULTAT

Rys. 6.1 Model realizacyjny pakietéw
dziatan SUMP MW

53

Strona 53



Tab. 6.1 Powigzania pomiedzy pakietami dziatan i celami operacyjnymi SUMP MW

~

. Pakiet 14:
. Pakiet 11: FCLEiE Rozwéj
Pakiet 2: LR Wspélne LG arkingéw Pakiet 15:
. X : Pakiet 3: Zréwnowa- . . Pakiet 7: Pakiet 8: Pakiet 9: . P . . komfortu P 9 T Pakiet 16:
Pakiet 1: Zwigksze- N . Pakiet 5: Pakiet 6: ol vt % Pakiet 10: planowanie Pakiet 12: . rowero- Wspolna N
N . Zwiegksza- Zone zago- . . Rozwdj Rozwdj sys- Rozwdj e . . . . - przemiesz- N Integracja
Przyspie- nie dostep- . Integracja Uspokaja- . Obnizanie irealizacja Rozwéjmo- . wych przy polityka . .
P P nie po- spodaro- . sieciwe- temu par- elektromo- . = At czaniasie . . informacji
szenie linii nosci . . taryfowo- nie ruchu p A e emisjiz zrownowa-  bilnosci ak- A obiektach parkin- .
ziomu brd wanie prze- . ztéwprze- kingow P+R bilnosci . . . osob pasazer-
ptzw MW do ptzw biletowa w MW . transportu Zonej mo- tywnej = o charak- gowa ..
w MW strzenne siadkowych oraz B+R w MW AP ze szczegol . skiej
MW bilnosci . terze uzy- w MW
w MW nymipo- A
w MW . tecznosci
trzebami . .
publicznej

Cel operacyjny 1
Spéjna polityka
zréwnowazonej
mobilnosci
wMW

Cel operacyjny 2
Planowanie
przestrzenne
zorientowane
na transport
zbiorowy
i mobilnosé
aktywnqg

Cel operacyjny 3
Spéjnyi dostepny
dla wszystkich
transport
metropolitalny

Cel operacyjny 4
Optymalizacja
ruchu
samochodowego

Cel operacyjny 5
Mobilnosé aktywna
podstawowym
sposobem
realizacji podrézy
niedalekich

Cel operacyjny 6
Przyjazna
Srodowisku
logistyka towaréw

Cel operacyjny 7
Digitalizacja
jako wsparcie
transportu
w MW

Cel operacyjny 8
Akceptacja
spoteczna
zréwnowazonej
mobilnosci

\_

Zrédfto: Opracowanie wtasne

J

metropolia
w ruchu!
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Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptzw MW

Nr
dziatania

Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MW

MW

poprzez:
» analize mozliwosci i zasadnosci wprowadzania na ogdlnodostepnych pasach ruchu wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw ptz,
funkcjonujgcych stale lub czasowo w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego lub w wyznaczonych przedziatach
czasowych lub tylko w dnirobocze,
34 > analize mozliwoséci i zasadnosci tworzenia korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego na drogach publicznych (szczegdlnie X X X X
na wlotach do miast i w miastach), usprawniajgcych ich przejazd i nadajgcy im priorytet w ruchu,
» analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego oraz paséw ruchu dla autobuséw ptz w ciggach drég krajowych i wojewédzkich jako element inwestycji infrastrukturalnych
w czasieipo realizacji OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW.
Wydzielanie oraz budowa paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach
poprzez:
> opracowanie standardéw wydzielania oraz tworzenia nowych paséw ruchu dla pojazdéw ptz na ulicach i drogach zamiejskich,
» wydzielanie lub budowa nowych statych paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulic i drég zamiejskich,
> wydzielanie czasowe (lub budowa) paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulici drég zamiejskich,
3.29 » tworzenie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego wraz z multimodalng infrastrukturg towarzyszgcqg, w tym z lokalizowaniem X X X X
(w miare mozliwosci przestrzennych) przy istotnych przystankach parkingéw: B+R, P+R oraz K+R,
» wdrozenie automatycznej kontroli korzystania z paséw ruchu dla pojazdéw ptz przez pojazdy nieuprawnione,
» wydzielanie istniejgcych torowisk tramwajowych w miare mozliwosci przestrzennych i organizacyjnych,
» budowa nowych torowisk tramwajowych wydzielonych z ruchu ogélnego.
Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz, skierowanych
do mieszkancéw obszaréw nimiobjetych oraz do kierowcéw
poprzez:
» przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkancéw oraz kierowcdéw, celem wykazania koniecznosci oraz korzysci wynikajgcych
8.15 z wydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz, X X X
> przeprowadzanie (przed uruchomieniem paséw ruchu dla pojazdéw ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych wérdd mieszkaricéw
tych obszaréw oraz wsréd kierowcdw i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego: informacje o terminach ich wprowadzenia, zasadzie
ich obowigzywania (state lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.
Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez r6zne rozwigzania infrastrukturalne oraz organizacje ruchu drogowego
poprzez:
» podnoszenie funkcjonalnosci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym, poprzez dostepne
77 rozwiqgzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego, X X X
» optymalizacje transportu samochodowego w opadrciu o rozwigzania telematyczne, w tym rozwdj systeméw zarzgdzania ruchem,

uwzgledniajgcych gtéwny priorytet w ruchu dla pojazddéw ptz.
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dzi ':r A Dziatania pakietu 1: Przyspieszenie linii ptz w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
SISEARS MW MW MW MW MW MW

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwdj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systeméw zarzgdzania
i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz
poprzez:

» analize mozliwosci i zasadnosci rozbudowy istniejgcych inteligentnych systemdéw zarzqdzania i sterowania ruchem drogowym

oraz wdrazania nowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych i rowerzystéw,

» integrowanie istniejgcych oraz nowych systemdéw zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym na obszarze MW, niezaleznie od zarzgdcy
drogi i zarzqdcy systemu, celem stworzenia kompleksowego jednolitego systemu stuzqgcego usprawnianiu ruchu drogowego w MW,
szczegdblnie w Miastach MW,

» skracanie czasu przejazdu pojazdéw ptz na obszarach funkcjonowania inteligentnych systemow zarzqgdzania i sterowania ruchem,

» wdrozenie systemu elastycznych paséw ruchu na jezdniach wielopasowych, celem zmiany liczby paséw ruchu w danym kierunku
na wjazdach/wyjazdach z Miast MW oraz z obszaréw centralnych i Srédmiejskich w porach szczytéw komunikacyjnych.

4.15
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Pakiet 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptzw MW

Nr
dziatania

Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptzw MW

Wspétpraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spéjnej polityki w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego i kolejowego)
w MW
poprzez:

> wspbtprace miedzysamorzgdowq na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spdjnych rozwigzan i jednolitych wytycznych

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MW

23 w obszarze rozwoju drogowego oraz kolejowego uktadu komunikacyjnego i infrastruktury zintegrowanego transportu zbiorowego w MW, X X X X X X
> wspotprace miedzy wszystkimi samorzgdami terytorialnymi oraz administracjg rzgdowq na poziomie planistycznym w zakresie
wypracowania spdjnych rozwigzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu komunikacyjnego,
wraz z infrastrukturqg zintegrowanego transportu zbiorowego.
Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW
poprzez:
» prowadzenie badan i analizy zachowan i preferencji mobilnoSciowych mieszkancéw MW, zgodnie z zatozonym cyklicznym
15 harmonogramem, x . x N x N
» prowadzenie w razie potrzeby dodatkowych badan, obserwacji i analiz zachowan i preferencji mobilnoSciowych okreslonych grup
mieszkancéw MW, w tym ucznidéw i studentdw,
» prowadzenie badan opinii mieszkancéw MW w aspekcie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym poszczegéinych Obszaréw Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie standardu obstugi ptz (minimalna liczba kursédw w dni robocze szkolne, dni robocze pozostate, dni wolne i w $wieta)
dla Obszaréw kluczowego MW, Obszaru rozwojowego MW i Obszaru pozostatego MW,
» opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz co najmniej w dni robocze szkolne
i dnirobocze pozostate,w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
» optymalizacje rozktaddéw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu na liniach ptz w MW,
» dostosowywanie czestotliwosci linii aglomeracyjnych do popytu i oczekiwan mieszkancéw Gmin MW,
311 » zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w Gminach MW obstugi ptz pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby gminy . . . . . .

oraz do weztdéw przesiadkowych,

> przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii aglomeracyjnych poprzez mozliwosé tworzenia potgczen przyspieszonych
oraz ekspresowych, z ograniczongq liczbg przystankéw tylko w gtéwnych lokalizacjach,

» zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu i niepunktualnosci kursowania linii autobusowych
o dtugich przebiegach — poprzez ich skracanie i umozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych przesiadek na weztach
przesiadkowych,

» zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, szczegdlnie linii aglomeracyjnych miedzy Gminami MW oraz w dojazdach z Gmin MW
do Warszawy.
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Obszar Obszar
Nr

dzi . Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW centralny  bazowy
ziatania MW MW

Zwiekszanie dostepnosci do linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankow

poprzez:

» analize i budowe nowych autobusowych przystankéw ptz — skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz zwiekszanie dostepnosci linii
autobusowych,

» uzupetnienie wewnqtrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW brakujgcej oraz budowe nowejinfrastruktury przystankowejnasiecidrég
krajowych i drég wojewédzkich, przede wszystkim jako czeSé zamierzen inwestycyjnych w ramach i po realizacji OAW, w tym inwestycji

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MW

3.30 wskazanych w SUMP MW, X X X X X X
> analize i relokacje istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych (budowa przystankéw kolejowych w nowych lokalizacjach) — zwiekszanie
dostepnosci transportu kolejowego,
» dandlize i budowe nowych przystankéw kolejowych na istniejgcych oraz nowych liniach kolejowych - skracanie czasu dojscia oraz
zwiekszanie dostepnosci do transportu kolejowego.
Doprowadzanie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerow do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych ptz
poprzez:
512 » realizacje w pierwszej kolejnosci brakujgcych odcinkéw i nowych odcinkéw drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw na odcinkach X X X X X X
dojazdowych do weztéw przesiadkowych oraz punktéw przesiadkowych.
Zwiekszanie zdolnosci przewozowej kolei oraz czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW
poprzez:
> analize mozliwosci zwiekszania liczby pociggdw linii lokalnych i regionalnych (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na okreslonych odcinkach tras
kolejowych w MW,
» tworzenie stosownych porozumien miedzy JST MW a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania liczby
potqgczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych i tworzenia nowych potgczen, w tym takze w zakresie ich dofinansowania z budzetéw
3.23 JST MW, X X X X X X
» zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez zwiekszanie liczby potgczen kolejowych o nowe linie oraz nowe
kierunki,
» zwiekszanie czestotliwosci kursowania linii naistniejgcych potqgczeniach kolejowych, czego efektem bedzie takze wzrost udziatu transportu
kolejowego w podrézach po MW, szczegdlnie w relacjach do (gtéwnie w szczycie porannym) i z (gtéwnie w szczycie popotudniowym)
Warszawy.
Rozwdj sieci kolejowej w MW
poprzez:
> rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe istniejgcych linii kolejowych (wykorzystanie do przewozdéw pasazerskich),
» reaktywowanie przewozdw pasazerskich naistniejgcych liniach kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,
3.27 - - . s . . . X X X X X X
» budowe nowych linii kolejowych, szczegdlnie do przewozéw pasazerskich,
» remontiprzebudowe istniejgcych stacjii przystankéw kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
» budowe nowych przystankéw kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.
Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowej
poprzez:
» analize mozliwosci i zasadnosci rozbudowy obecnej sieci tramwajowej na Obszarze centralnym MW oraz budowe nowych
tras tramwajowych na Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczgcych z Warszawq,
3.28 > realizacje nowych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie oraz w gminach oSciennych, X X
» danadlize mozliwosci i zasadnosci rozbudowy istniejgcych tras metra oraz budowe kolejnych odcinkéw metra na Obszarze centralnym MW
i Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczqcych z Warszawaq,
> realizacje nowych odcinkéw tras metra.
Obstuga komunikacjg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW
poprzez:
212 > zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkarncdw w granicach obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW (obstuga tych obszaréw X X X X

w jak najwiekszym udziale komunikacjg miejskq).
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW centralny lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MwW MwW MW MW MW

Nr

dziatania

Organizowanie kampaniiinformacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci wynikajgcych z podrézy codziennych transportem zbiorowym
poprzez:
> przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do réznych grup mieszkancéw MW, wykazujgcych wymierne korzysci
(m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, Srodowiskowe) wynikajqce z czestszego lub statego realizowania podrézy obligatoryjnych liniami
ptzw MW zamiast witasnym samochodem,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw MW, nt. korzysci wynikajgcych z realizowania
podrdézy codziennych transportem zbiorowym.

8.16
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Pakiet 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegélnosci w miejscach niebezpiecznych dla pieszych,

poprzez:
» przeprowadzanie cyklicznego audytu brd oraz oceny ryzyka, ze szczegdlnym uwzglednieniemm miejsc niebezpiecznych dla pieszych
591 (nie rzadziej niz co 5 lat, najkorzystniej w okresach pokrywajgcych sie z terminami przeprowadzania GPR dla drég krajowych . . . x x x
' i wojewédzkich),
» wprowadzenie jednolitych wytycznych i standarddéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych w MW
oraz na wszystkich ulicach w Warszawie.
Stworzenie wspélnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW
poprzez:
» opracowanie i wdrozenie wspdlnego dla wszystkich JST MW systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
78 monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikéw do dziatan zwigzanych < . o . x .

ze wzrostem poziomu brd w MW (m.in. ocena wptywu planowanej drogi na brd, audyt brd, ocena ryzyka),
» opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania wynikédw monitoringu stanu brd w catym MW
do audytéw iinnych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW.

Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne
poprzez:
» budowe nowych przejazdéw drogowych na drugim poziomie przez linie kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drég lub budowy
linii kolejowych,
416 » przebudowe istniejgcych przejazdédw drogowych przez linie kolejowe na przejozdy na drugim poziomie, w ramach przebudowy drég X X X X X
lub linii kolejowych,
» przebudowe istniejgcych przejazddéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach osobnych inwestycji
poprawiajgcych poziom brd na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym
poprzez:

» audyt istniejgcych przejsé dla pieszych w jednym poziomie pod kgtem poprawy obecnego stanu brd lub ich optymalnego i bezpiecznego
potozenia w aspekcie brd pieszych i pozostatych uzytkownikéw drég,
» optymalne planowanie lokalizowania nowych przejsé dla pieszych na ulicach, drogach zamiejskich, torowiskach tramwajowych
oraz drogach dla rowerdw, ze szczegdlnym uwzglednieniem brd i funkcjonalnosci tras pieszych,
» analize zasadnosci lokalizowania w szczegdlnych przypadkach nowych oraz zmiany istniejgcych przejsé dla pieszych w jednym poziomie
5.14 przez jezdnie, linie kolejowe i torowiska tramwajowe w formie przej$é bezkolizyjnych — nadziemnych lub podziemnych, X X X X X X

> tworzenie przej$é sugerowanych dla pieszych na ulicach (szczegédlnie w strefach uspokojonego ruchu oraz w centrach miast i miejscowosci),
drogach dla roweréw i torowiskach tramwajowych,

» realizacje dziatan poprawiajgcych bezpieczenstwo na trasach pieszych, w tym na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,

» poprawe widocznosci na przejsciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen widocznosci na ich obszarze,
zaréwno dla pieszych, jak i kierowcéw oraz rowerzystéw,

» dgzenie do odseparowania drég dla pieszych od ruchu samochodowego, ruchu rowerowego oraz hulajnég elektrycznych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym
poprzez:
513 » audyt tras rowerowych pod kgtem lokalizowania miejsc niebezpiecznych w MW w ruchu rowerowym,
» readlizacje dziatan poprawiajgcych brd rowerzystéw na trasach rowerowych, takze na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,
» tworzenie wysokiej jakosci, bezpiecznych przejazdédw rowerowych w drugim poziomie przez drogi i linie kolejowe w MW.
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Nr
dziatania

Dziatania pakietu 3: Zwigekszanie poziomu brd w MW

Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MwW

poprzez:
» zapewnienie odpowiedniej widocznosci na skrzyzowaniach oraz przy przejsciach dla pieszych i przejozdach dla rowerdw dla wszystkich
uzytkownikéw drég, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierowcdw,
> uspokajanie ruchu poprzez zastepowanie istniejgcych sygnalizacji $wietlnych innymi srodkami uspokojenia ruchu (np. poprzez wyniesione
5.22 tarcze skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla roweréw, ronda miniitp.), X X X X X
> wprowadzenie jednolitych standardédw w ramach dostepnych rozwigzar infrastrukturalnych (urzgdzenia brd, infrastruktura drogowa itp.)
oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu drogowego) uspokajania ruchu na drogach gminnych i powiatowych w MW
oraz na wszystkich ulicach w granicach Warszawy, w postaci skoordynowanych dziatan obszarowych, majgcych na celu obszarowe
uspokojenie ruchu.
Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw
poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych urzqdzer rejestrujgcych predkos$é pojazddéw (fotoradardw) dla stuzb wtasciwych
do przeprowadzania kontroli predkosci pojazddw,
» zakup lub dofinansowanie zakupu radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazddw, wyswietlajgcych przekroczenia
dopuszczalnych predkosci na tablicach elektronicznych,
» zakup lub dofinansowanie zakupu mobilnych urzgdzen do pomiaru predkosci pojazdéw dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli
492 predkosci pojazdéw, x < x . . .
» dofinansowanie do infrastruktury systeméw odcinkowego pomiaru predkosci dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli predkosci
pojazdow,
» zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych rejestratoréw przejazdu pojazddw przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,
» zakup lub dofinansowanie zakupu urzgdzen stuzgcych do obserwacjilub rejestracji obrazu zdarzer na drogach i wykonywania kontroliruchu
dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
»  zakup lub dofinansowanie pojazddw stuzqcych do wykonywania czynnosci zwigzanych z kontrolq predkosci pojazddw dla stuzb wtasciwych
do przeprowadzaniatakich kontroli.
Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej w MW
poprzez:
8.12 » przeprowadzanie szkolen dla urzednikéw JST MW na temat koniecznosci podnoszenia poziomu brd w zakresie infrastruktury transportowej, X X X X X X

szczegdblnie w aspekcie zmian przepiséw i wprowadzania nowych regulacji i rozwigzan.
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Pakiet 4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Readlizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczqcych takze ruchu pieszego i rowerowego,
poprzez:
» cykliczne prowadzenie pomiaréw ruchu drogowego na drogach powiatowych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w terminach
przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich),
» cykliczne prowadzanie pomiaréw ruchu drogowego na drogach gminnych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu (w terminach
przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich),
1.6 N R . . s . . . NPT s X X X X X X
» prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw liczby pasazerow
w pojazdach ptz na obszarze MW,
» prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw ruchu rowerowego
i pieszego w MW pod kgtem poprawy warunkéw ruchu pieszego oraz jazdy rowerem, a takze jakoSci przestrzeni publicznych,

reprezentatywnych dla obszarédw o réznym sposobie zagospodarowania przestrzennego.

Budowa i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchu w MW
poprzez:
» opracowanie wspélnego modelu ruchu dla catej MW, opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize danych
17 nt. funkcjonowania wszystkich komponentéw, sktadajgcych sie na zréwnowazong mobilnosé w MW, . . . . . .
' » gromadzenie danych dotyczgcych wszystkich aspektéw mobilnosci oraz zapewnienie dostepu do nich i wykorzystanie ich w planowaniu,
wspotpracy i konsultowaniu z JST MW, mieszkancamii pozostatymiinteresariuszami kwestii zwigzanych z przemieszczaniem sie po MW,

» aktualizacja modelu ruchu w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu.

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrownowazonego zagospodarowania
przestrzennego na catym obszarze MW
poprzez:
» stworzenie wytycznych, zalecen i standardéw dla jednolitego na catym obszarze MW prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej
oraz zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego (np. poprzez przyjecie ich przez Walne Zgromadzenie Stowarzyszenia
1.8 Metropolia Warszawa), X X X X X X
» prowadzenie metropolitalnej polityki przestrzennej na obszarze MW, uwzgledniajgcej takze zapisy obowigzujgcego planu
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (bedqcego takze integralng czesciq PZPWM),
» zgodnos$é polityki przestrzennej kazdej z Gmin MW z modelem funkcjonalno-przestrzennym, bedqgcym elementem Strategii rozwoju
metropolii warszawskiej do roku 2040.

Stworzenie wspdélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych w suikzp

oraz w mpzp, w sposoéb zapewniajgcy ich wysokq dostepnosé transportowq

poprzez:

> przyjecie wspdlnych zasad i standardéw urbanistycznych na rzecz planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych,
ustugowych i obszaréw gospodarczych, ktére bedqg zapewniaty wysokq dostepnosé transportowq,

2.1 » rozwdj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jednolite zasady jak najwiekszego wykorzystania obecnych terenéw zabudowanych X X X X X X
oraz istniejqcejinfrastruktury transportowej oraz infrastruktury transportu zbiorowego i infrastruktury technicznej,
zalecanie ustalania w mpzp maksymalnej liczby m.p. odpowiednio do rodzaju i funkcji zabudowy, w tym dla organizowanych parkingéw
na obrzezach osiedli zamiast bezposrednio przy lub w budynkach, pozwalajgcych ograniczaé ruch samochodéw wewnaqgtrz osiedlina rzecz
podnoszenia konkurencyjnosci ptz oraz wzrostu aktywnosci mobilnej mieszkancéw.
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Nr
dziatania

Dziatania pakietu 4: Zréownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp

Obszar
centralny
MW

Obszar

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MW

MwW

poprzez:
» koordynacje zapiséw w tekstachinarysunkach suikzp Miast MW i Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobg w zakresie rozwoju systemow
24 transportowych, ptzi mobilnosci, X X X X X X
» koordynacje zapisédw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu Miast i Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobg, w zakresie rozwoju
i inwestycji dot. zrdbwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW,
Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-minutowych”
poprzez:
» zawieranie przez Miasta MW i Gminy MW w obowiqzujgcych suikzp wytycznych dla ,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-
minutowych” w aspekcie dotyczgcym m.in. lokalizowania terenéw pod zabudowe mieszkaniowq oraz infrastruktury transportowej w mpzp
obejmujgcych obszar catych gmin, a nastepnie sporzgdzanie mpzp z uwzglednieniem tych wytycznych,
> wypracowanie jednolitych warunkéw i zasad oraz mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszaréw przeznaczonych pod inwestycje,
w tym szczegodlnie pod nowqg zabudowe mieszkaniowq,
26 . N . o . . . . . . . Co . . X X X X X X
> przeciwdziatanie suburbanizacji poprzez rozwéj obszaréw zurbanizowanych (lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej w pierwszej
kolejnosci przy stacjachi przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych przystankach ptz),
> rozwdjistniejgcych obszaréw zurbanizowanych przez uzupetnianie luk w istniejgcej zabudowie, gtéwnie mieszkaniowej,
» ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych i ptz,
» aktywizacje przestrzeni miejskiej dzieki dziataniom, w tym planistycznym, sprzyjajgcym przenoszeniu handlu i ustug do lokali przyulicznych,
» planowanie przebiegdw tras pieszych i tras rowerowych niezaleznie od uktadu drogowego.
Rozwéjobecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD
poprzez:
> priorytetowy rozwdj obecnych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej) wokét istniejgcych: stacji
i przystankéw kolejowych oraz stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz przy punktach przesiadkowych,
> dbatodé w pierwszej kolejnosci: o rozwéj nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowe;j), przede
wszystkim wokdt planowanych i nowych: przystankéw kolejowych, stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz przy punktach
27 przesiadkowych, X X X X X X
» rozwdjobszardw zurbanizowanych w oparciu o jaok najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury
transportu zbiorowego, a takze atrakcyjnej liczby potgczen linii ptz, szczegdlnie w potgczeniach kolejowych,
» efektywne zagospodarowanie przestrzenne w MW, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych przez transport
zbiorowy oraz wytgczajqce z mozliwosci zabudowy obszary nieprzewidziane do takiej obstugi,
» minimalizowanie w jak najwiekszym stopniu rozwoju obszaréw TOD wykorzystujgcych obszary o klasach bonitacyjnych I-lllb.
Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego
poprzez:
» wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje planowanej
infrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy) i punktowej (np. wezty przesiadkowe, petle), zgodnie z wypracowanq politykq
29 i kierunkamirozwoju infrastruktury ptz w MW, x X x N x N

» wprowadzanie stosownych zapiséw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreSlonych obszaréw pod lokalizacje
planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla rowerdéw, parkingi B+R) i infrastruktury pieszej (np. drogi dla pieszych i rowerdw) zgodnie
z wypracowangq politykqg i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW, w tym takze zapiséw o niezabudowywaniu tych obszaréw
oraz korytarzy, a takze o niewydawaniu pozwoleri na budowe w granicach ich dziatek.
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW centralny lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych
poprzez:

» wskazywanie w dokumentach strategicznych JST MW sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy poprzez:
obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych i przez koniecznosé
zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

» ujecie w suikzp Miast MW i Gmin MW, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy, zmiany przeznaczenia terenéw
(przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie lub ograniczanie
do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszardw nieprzeksztatconych),

> zapisywanie w tekécie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawigzaniu do obwiqzujgcych dokumentéw strategicznych i suikzp)
przede wszystkim: kierunkéw, zasad, standarddw i wskazZnikéw urbanistycznych dot. mozliwosci obejmowania planowanymi zmianami
sposobu przeznaczenia danych obszardw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek na obszarach nieprzeksztatconych.

25

Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T), uzupetnionych

dostepem do drog krajowychi wojewodzkich

poprzez:

» poditgczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztéw miejskich
(np. Warszawa) oraz stref przemystowych i stref aktywnoséci gospodarczych w MW,

6.7 » wyprowadzanie ciezkich pojazdéw ciezarowych z miast i miejscowosci w MW poprzez mozliwe podtqczanie istniejgcych lub lokalizacje X X X
nowych centréw logistycznych w miejscach z bezposrednim dostepem lub z dostepem posrednim drogq lokalng do weztéw drogowych
sieci TEN-T,
budowe brakujgcych odcinkéw drég lokalnych pozwalajgcych na bezposrednie potgczenie multimodalnych terminali przetadunkowych
oraz centréw logistycznych z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, z ominieciem obszaréw zabudowy mieszkaniowe;j.

Y

Organizowanie szkolen dla decydentéw, urzednikéw i interesariuszy, wykazujgcych korzysci z planowania przestrzennego zorientowanego
na zréwnowazong mobilnosé
poprzez:
» przeprowadzanie adresowanych do decydentdw i urzednikéw w MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad
planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowdzong mobilno$é w dokumentach strategicznych, w suikzp i mpzp
8.1 oraz przy projektachirealizacjach, X X X X X X
» przeprowadzanie dla interesariuszy MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania przestrzennego
zorientowanego na zréwnowazong mobilno$é przy planowaniu, projektowaniu i realizacji inwestycji,
> wykorzystanie nowoczesnych rozwiqgzarn, majgcych na celu wzmacnianie tozsamoséci mieszkaicdw MW z danym (tym, na ktérym
mieszkajg) Obszarem Interwencji SUMP MW oraz z catym obszarem MW.

Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw dot. zrbwnowazonego rozwoju, skierowane
do urzednikéw oraz mieszkancéw
poprzez:
» przeprowadzanie szkoleri dla urzednikéw JST MW, majgcych na celu wykazanie konieczno$ci wprowadzania stosownych zapiséw
8.11 dot. zréwnowazonego rozwoju (wynikajgcych m.in. zdokumentéw wyzszego szczebla) w tekstach suikzp oraz doprecyzowujgcych zapiséw X X X X X X
w tekstach mpzp,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla mieszkaicéw MW, majgcych na celu wykazanie zasadno$ci wprowadzania stosownych
zapiséw dot. zrbwnowazonego rozwoju w tekstach suikzp oraz doprecyzowujgcych zapiséw w tekstach mpzp.
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Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar

dzigtania MW Y MW MW MW
Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej w MW
poprzez:
» sprawdzenie mozliwosci wdrozenia integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw
ptzw MW,
» sprawdzenie mozliwo$ci integracji taryfowo-biletowej Organizatordw oraz operatoréw przewozdw kolejowych (szczegdlnie regionalnych)
z liniami publicznego transportu zbiorowego w MW,

Obszar

Dziatania pakietu 5: Integracja taryfowo-biletowa centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty

MW

33 » sprawdzenie mozliwosci wdrozenia wspdlnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze X X X X X X
uzytecznoséci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze
kluczowym MW),
» sprawdzenie mozliwosci i zasadnosci wigczenia linii autobusowych przewoznikédw komercyjnych do systemu integracji taryfowo-biletowej
w MW, szczegdblnie na obszarach MW, na ktérych nie funkcjonuje transport samorzqgdowy (obszaréw wykluczonych komunikacyjnie
w aspekcie obstugi transportem samorzgdowym).
Skoordynowanie lokalnych podsysteméw ptz z liniami metropolitalnymi
poprzez:
» koordynacje rozktadow jazdy linii réznych Organizatoréw ptz na weztach przesiadkowych oraz w punktach przesiadkowych,
> stworzenie systemu linii dowozowych na obszarze MW do linii metropolitalnych (autobusowych i kolejowych) poprzez koordynacje rozktadéw
jazdy linii komunikacji miejskiej oraz komunikacji gminnej z liniami metropolitalnymi na wszystkich: weztach przesiadkowych, na stacjach
3.25 . . . . . . . X X X
i przystankach kolejowych niewyposazonych w wezty przesiadkowe, w punktach przesiadkowych oraz na wybranych istotnych
przystankach ptz,
> skorelowanie rozktadéw jazdy autobusdw i pociggdw na stacjach i przystankach kolejowych (na liniach kolejowych, gdzie jest czynny
ruch pasazerski).
Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze MW
poprzez:
» wdrozenie integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz na obszarze MW,
» wdrozenie wspdlnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej kazdego
324 z Organizatoréw ptzw MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW), X » x . x <
’ » optymalizacje funkcjonowania ptz w MW do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw — wspdlny bilet potgczony z systemem rozliczen
pomiedzy przewoznikami,
» wdrozenie wspdlnego biletu dla linii ptz Organizatoréw ptz w MW i co najmniej regionalnych potgczen kolejowych w granicach MW
obstugiwanych przez operatoréw kolejowych.
Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej
poprzez:
7.3 » wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej (albo poprzez integracje juz istniejgcych) o oferte oraz mozliwo$é zakupu X X X X X X
biletéw na wszystkie linie ptz wszystkich Organizatoréw ptz w MW.
Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociggi w relacjach metropolitalnych
poprzez:
7.4 » wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej o oferte oraz mozliwos$¢ zakupu biletédw na wszystkie linie komunikacji lokalnej X X X X X X

w MW (linie miejskie, podmiejskie, gminne) oraz na wszystkie potgczenia kolejowe w relacjach metropolitalnych.
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchuw MW

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Analizy zasadnosci tworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW
poprzez:
4.4 » opracowanie jednolitych wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu uspokojonego w MW, X X X X X X
» analize mozliwosci i zasadnosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu.

Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» opracowanie zasad wprowadzania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych w podziale
6.1 na Obszary Interwencji SUMP MW, X X X X X X
» opracowanie katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.

Budowa obwodnic oraz obwodnic srédmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci lub zich centréw
poprzez:
» zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW oraz w ramach OAW, pozwalajgcych
na przetozenie na nie catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej obszaru MW (drég krajowych i drég
417 wojewddzkich, szczegdlnie wewngtrz OAW), a przez to —z obszaréw zabudowanych MW,

» jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewnqtrz obszaru objetego obwodnicami, tj. w centrach miast i miejscowoSci X X X x X x
oraz ograniczenie ruchu pojazdéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,
» przekierowanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na cigg drég krajowych i wojewédzkich, szczegdlnie tworzgcych
systemy obwodnicowe.
Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu
poprzez:
4.5 » rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu w MW o kolejne ulice, X X X X X X

» tworzenie nowych stref uspokojonego ruchu w MW.

Porzgdkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegélnie na obszarach centralnych miast i miejscowosci w MW
poprzez:

» ograniczanie ruchu pojazdéw orazich parkowania w centrach miast i miejscowos$ci oraz w centrach dzielnicowych miasticentrach lokalnych
miast i miejscowosci,
» likwidowanie i uniemozliwianie parkowania pojazdéw na chodnikach, celem przywrécenia pieszym catej szerokos$ci chodnika,
5.18 » poszerzanie istniejgcych chodnikéw w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast X X X X
i miejscowos$ci oraz w miejscach atrakcji turystycznych i rekreacyjnych, z mozliwosciq zawezania paséw ruchu na ulicach, w tym w ramach
wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochodéw,

» dnalize mozliwosci oraz zasadno$ci wdrozenia optat za wjazd kazdym samochodem do centrum Warszawy w granicach Obszaru centralnego
MW.

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw
poprzez:

» ograniczenie ruchu samochoddw, z wytgczeniem mieszkancow tych stref oraz dostaw i pojazdéw komunalnych,
5.17 » kameralizowanie ulic w centrach miast i miejscowosci w MW w oparciu o istniejgce i nowe strefy uspokojonego ruchu, X X X
» kameralizowanie ulic poprzez tworzenie w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w tym zakresie, na wybranych ulicach stref
tylko dla pieszych i rowerdw (poprzez tworzenie ulic typu woonerfi zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego).
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast
poprzez:
» opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych plandw, dot. rewitalizacji obszaréw zdegradowanych, celem
poprawy jakosci zycia mieszkancéw oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu o ruch pieszy, ptziinne ekologiczne srodki transportu,

2mn . : . . . . - X X X X
» opracowywanie gminnych planéw rewitalizacjilub innych dedykowanych planéw, dot. rewitalizacji obszarédw w centrach miast i miejscowosci
oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci, celem poprawy jakosci zycia mieszkancdédw oraz wzrostu
ich mobilnosci w oparciu gtéwnie o ruch pieszy, ptziinne ekologiczne srodki transportu.
Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW
poprzez:
» anadlize zasadnos$ci ochrony nawierzchni ulic w Miastach MW przez eliminowanie z ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
4.18 » anadlize lokalizacji wag preselekcyjnych, X X X
» zakup lub dofinansowanie zakupu wag preselekcyjnych,
» montazlub wspétprace przy montazu wag preselekcyjnych we wskazanych na podstawie analiz lokalizacjach na wlotach do Miast MW.
Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych przedziatach czasowych), w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
6.4 » analize zasadno$ciwyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w celu roztadunku i zatadunku do sklepdw, « < « .
) punktéw ustugowych, firm itp. na obszarach centralnych miast i miejscowosci, w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych
miast, w centrach lokalnych miast i miejscowosci oraz w innych istotnych miejscach i przy generatorach ruchuw MW,
» wyznaczanie czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w MW.
Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkancéw i kierowcow,
poprzez:
8.14 > przeprowadzanie (przed uruchomieniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii informacyjnych x o x < x <

wsréd mieszkancéw tych obszaréw, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancéw posiadajgcych samochody: informacje o zasadach
w nich obowigzujgcych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania do zmiany organizacji ruchu drogowego.
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Pakiet 7: Rozwoj sieci weztow przesiadkowych

Nr
dziatania

Dziatania pakietu 7: Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych

Audyt lokalizacji i funkcjonalnosciistniejgcych weztéw przesiadkowych w MW pod kgtem stopnia ich integracji z transportem publicznym
poprzez:

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar Obszar
rozwojowy pozostaty
MW MW

3.6 » audytistniejgcych w MW weztéw przesiadkowych wraz z rewizjq ich lokalizacji i funkcjonalnosci w zakresie stopnia ich integracji z liniami ptz X X X X X
w MW.
Opracowanie zasad lokalizowania ré6znych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» opracowanie kategorii weztéw przesiadkowych, uwzgledniajgcych minimalne wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje pasazerskg
3.10 i inne funkcje, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, X X X X X
> opracowanie zasad lokalizowania weztéw przesiadkowych dla poszczegdlnych Obszardw Interwencji SUMP MW (z wytgczeniem Obszaru
centralnego MW) w oparciu o przyjetqich kategoryzacije.
Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegdlnie w powigzaniu z transportem szynowym,
poprzez:
» analize zasadnosci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych weztéw przesiadkowych oraz ich budowy w nowych lokalizacjach,
» rozbudowe istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW, szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych,
3.18 > budowe nowych weztéw przesiadkowych w MW (z mozliwosciqg ich lokalizowania takze w Obszarze centralnym MW, ale bez realizacji X X X X X
parkingéw P+R), szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych, stacjach metra oraz petlach tramwajowych i peryferyjnych petlach
autobusowych,
» budowe nowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW poza Warszawq przy stacjach i przystankach kolejowych.
Tworzenie punktéw przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi
poprzez:
> tworzenie punktéw przesiadkowych w Warszawie miedzy liniomi komunikacyjnymi ptz (autobusowymi, tramwajowymi oraz metra)
w lokalizacjach poza weztami przesiadkowymi, zgodnie z zasadami ich lokalizowania,
3.21 . . . . R . . . X X X X X X
» tworzenie punktéw przesiadkowych w MW poza Warszawq miedzy autobusowymi liniami ptz, w wybranych lokalizacjach poza weztami
przesiadkowymi, zgodnie z opracowanymi zasadami ich lokalizowania,
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz stojakéw dla UTO i UWR przy punktach przesiadkowych.
Wprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych
poprzez:
» adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej na istniejgcych
weztach przesiadkowych w ramach ich rozbudowy, remontu lub inwestycji dotyczqcych zieleni,
392 » adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni towarzyszgcej oraz zielonych wiat x » x . » <

przystankowych w istniejgcych punktach przesiadkowych,

» adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta —wprowadzanie zieleni niskieji wysokiej, zieleni towarzyszqgcej
oraz zielonych wiat przystankowych na planowanych weztach przesiadkowych oraz w planowanych punktach przesiadkowych,
» stosowanie rozwigzan btekitno-zielonych na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych.
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Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 7: Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Tworzenie lokalnych centréow o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach przesiadkowych
poprzez:

» analize mozliwosci i uruchamianie nowych lub adaptowanie istniejgcych lokali do petnienia funkcji punktéw obstugi administracyjnej
na wybranych weztach przesiadkowych w MW (ma to ograniczaé zbedne podrdze zwigzane ze sprawami administracyjnymi),
2.10 » dostosowywanie istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych z mozliwoscig uruchomienia na nich dziatalnosci handlowej, X X X X
ustugowej i administracyjnej przez adaptacje ich infrastruktury (przede wszystkim —odpowiednich pomieszczeri),
> zachecanie podmiotéw gospodarczych (w ramach kompetencji JST MW) do otwierania dziatalnosci handlowej i ustugowej na weztach
przesiadkowych.
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Pakiet 8: Rozwéj systemu parkingéow P+R oraz B+R

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania

Dziatania pakietu 8: Rozwéj systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R

poprzez: X
3.1 » analize mozliwosci oraz zasadnosci lokalizowania parkingédw samochodowych P+R w MW z wytgczeniem Obszaru centralnego MW, (bez X X X X X
» analize mozliwosci lokalizowania parkingéw rowerowych B+R w MW. P+R)

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW
poprzez:
» opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingédw P+R oraz B+R, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego, z podziatem
3.8 . A A - X X X X X
na minimalne wymagane standardy dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW,
> optymalizacje realizacji parkingdw P+R oraz B+R przez opracowanie zunifikowanych rozwiqzan (katalog infrastruktury parkingowe;j,

uwzgledniajqcej zasady projektowania uniwersalnego, wymogi srodowiskowe i btekitno-zielonej infrastruktury).

Zwiekszanie pojemnosciistniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
» analize zasadnosci oraz mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla samochoddéw na juz istniejgcych jednopoziomowych

oraz kubaturowych parkingach P+R, a w przypadku ograniczen terenowych — takze poprzez przebudowe parkingéw jednopoziomowych

3.15 X X X X
na kubaturowe,
» analize mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla roweréw na istniejgcych jednopoziomowych oraz kubaturowych parkingach
B+R, w tym z wykorzystaniem czesci juz istniejgcych parkingéw P+R.
Budowa nhowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» budowe parkingéw P+R zgodnie z zasadamii minimalnymi wymogami obowigzujgcymiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
3.16 » budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie na transport publiczny, X X X X X
» budowe nowych parkingéw P+R przy istniejgcych weztach przesiadkowych, zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami obowigzujgcymi
na Obszarach Interwencji SUMP MW.
Budowa nowych parkingéw B+R na weztach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz
poprzez:
» budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie na transport publiczny bezposrednio przy istniejgcych oraz nowych
weztach przesiadkowych i punktach przesiadkowych,
595 » doposazanie w miare mozliwoSciistniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingdw B+R w infrastrukture towarzyszqgcq, w tym takze dla UTO N X x X N N

i UWR, w zakresie odpowiednim do ich lokalizacji (np. stojaki dla UTO i UWR, zadaszone stanowiska, wiaty rowerowe, zamykane boksy
rowerowe, stacje naprawcze itp.),

> lokalizowanie naistniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture dla rowerdw elektrycznych i hulajnég elektrycznych
w postaci wyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych i stacji tadowania dla nich.

Opracowanie zasad lokalizowania parkingow K+R przy weztach przesiadkowych

314 Poprzez: o ) . o X X X X X
» opracowanie mozliwosci oraz zasad lokalizowania parkingéw K+R przy istniejgcych oraz planowanych weztach przesiadkowych w MW.
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Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 8: Rozwéj systemu parkingéw P+R oraz B+R centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW
Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
» wdrozenie systemu nadzorujgcego zajeto$é miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie rzeczywistym,
3.37 >

uruchomienie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej lokalizowanie wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie X
rzeczywistym,

» umozliwienie poprzez aplikacje mobilng rezerwowania wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R.
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Pakiet 9: Rozwoéj elektromobilnosci w MW

Nr Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania

Dziatania pakietu 9: Rozwéj elektromobilnosci w MW centralny lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW

Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci
poprzez:
3.33 » opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci w zakresie zadan i dziatan dot. rozwoju elektromobilnosci obwigzujgcych JST MW liczgce X X X
powyzej 50 tys. mieszkancéw.

Rozwdj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnoscitaboru ptz

poprzez:
» zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne — elektryczne i wodorowe,
» zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne — CNG, LNG oraz napedzane

3.34 Uiz, X X X X X X
» wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujgce normy emisji spalin,
> zakup nowego lub wymiane (w tym wsparcie finansowe JST MW) obecnego taboru kolejowego, obstugujgcego przewozy pasazerskie
na obszarze MW, na pojazdy zero- i niskoemisyjne — elektryczne, wodorowe, hybrydowe (spalinowo-elektryczne), CNG, LNG oraz napedzane

biometanem.

Rozwdéj infrastruktury do obstugii utrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania pojazdéw wodorowych i
gazowych
poprzez:

4

budowe nowej oraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru autobusowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw elektrycznych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych i napedzanych biometanem, X X X X X X
budowe nowej oraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru kolejowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego wodorowego,

budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego napedzanego gazem,

wyposazanie oraz doposazanie infrastruktury zajezdniowej i terenowej oraz weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych

w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz z magazynami energii.

335

VVVYVYYVYVYYYV

Zwiekszenie udziatu pojazdoéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW
poprzez:
» wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazddéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczbie
496 spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujqcej o pojazdach . . . . . .
’ zeroemisyjnych,
> wynajem pojazddéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcej spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosSci i paliwach alternatywnych

lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
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Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

N Dziatania pakietu 9: Rozwéj elektromobilnosci w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty

dziatania MW MwW MW MwW MW MW

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi JST MW
poprzez:
» wymiane istniejgcej floty pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy zeroemisyjne
lub zakup nowych pojazddéw zeroemisyjnych, co najmniejw liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosciipaliwach alternatywnych
lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,
6.8 »  wymdg przez JST MW posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujqce zadania zwigzane z ustugami komunalnymiw ramach stosownych X X X X X X
porozumien i uméw z JST MW pojazddéw zeroemisyjnych co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujqcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,
» wynajem przez JST MW pojazddédw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajqcej spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujqcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
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Pakiet 10: Obnizanie emisji z transportu

Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji z transportu centralny lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Wypracowanie i wdrazanie w MW wysokich standardéw projektowania ulic i drég zamiejskich, ze szczegéing dbatosciq o przestrzen publiczng,
zielen i krajobraz
poprzez:
» stworzenie standarddw projektowania ulici drég zamiejskich, z uwzglednieniem zwiekszania poziomu komfortu, funkcjonalnosci przestrzeni
publicznejiudziatu zieleni,
213 » wypracowanie standardéw niwelowania wptywu ciggédw komunikacyjnych iich infrastruktury na krajobraz, X X X X X X
» realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych ulic i drég zamiejskich w sposéb ograniczajgcy
do minimum i/lub kompensujgcy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione,
» zachowanie —przy planowaniu inwestycji oraz rozbudowie infrastruktury transportowej —w jak najwiekszym stopniuistniejgcych paséw zieleni
i korytarzy powietrznych, szczegdlnie w Miastach MW.

Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych obszaréw
poprzez:
> dbatosé o przestrzen i rozsgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnoéci i transportu (niezabudowywanie bez konkretnego uzasadnienia
i koniecznosci otwartych, zielonych przestrzeni),
214 > rozwdjistniejqcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz przy jok najmniejszym stopniu ingerencji w obszary zielone, x X x X x N
» planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,
> planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegdlnie weztéw przesiadkowych i parkingédw P+R) z wykorzystaniem

w jak najwiekszym stopniu obszardéw juz przeksztatconych i zdegradowanych.

Stosowadnie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy i budowy
infrastruktury transportowej
poprzez:

» opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach kolejowych

6.9 w zakresie co najmniej infrastruktury ptz, X X X X X X
> realizacje rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych w zakresie
infrastruktury ptz.
Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej
poprzez:
6.10 » nasadzanie zieleni wysokiej celem obnizania negatywnego wptywu transportu na otoczenie, N x < . N N
» stosowanie zieleniizolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym,
» wprowadzanie zieleni niskiej w pasie drogowym.
Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu
poprzez:
» opracowanie i wdrozenie jednego dla catego obszaru MW systemu monitorowania poziomu emisji z transportu, pozwalajgcego
7.9 na dokonywanie cyklicznego monitorowania stacjonarnego oraz za pomocg urzgdzein mobilnych, X X X X X X

» opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania monitorowania stanu emisji z transportu na catym
obszarze MW do audytéw i innych dziatan zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emisji z transportu w MW,
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Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

Dziatania pakietu 10: Obnizanie emisji z transportu centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty

dziatania MW MW MW MW MW MW

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw
poprzez:
» zakup lub dofinansowanie zakupu specjalistycznych urzqdzen mobilnych do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw dla stuzb wtasciwych
424 do przeprowadzania takich kontroli, X X X X X X
» zakup lub dofinansowanie zakupu pojazdéw stuzgcych do transportu urzgdzen do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw i wykonywania
czynnos$ci zwigzanych z przeprowadzanymi kontrolami dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli.

Analiza zasadnosci tworzenia i wdrazania Stref Czystego Transportu w MW
poprzez:

49 > analize zasadnos$ci wdrazania SCT w miastach i miejscowosciach w MW (np. w centrach, w centrach dzielnicowych oraz w centrach lokalnych

s e . . X X X X
miast i miejscowosci),
» wdrozenie SCT na Obszarze centralnym MW.
Organizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie
do obnizenia emisji z transportu
8.0 Poprzez X X X X X X

» przeprowadzanie kampaniiinformacyjnych dla urzednikéw JST MW nt. korzysci dla mieszkancéw oraz Srodowiska naturalnego wynikajgcych
z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu w MW.

Organizowanie kampaniiinformacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych do dzieci
i mtodziezy szkolnejoraz do mieszkancéw
poprzez:
» przeprowadzanie kampaniiinformacyjnych i edukacyjnych skierowanych do dziecii mtodziezy szkolnej dot. korzys$ci wynikajgcych z obnizenia
emisji z transportu,
8.9 » przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancéw MW dot. korzysci wynikajgcych z obnizenia emisji X X X X X X
z transportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie z wtasnego samochodu na rzecz ruchu pieszego, rowerowego oraz sSrodkami ptz,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancéw MW dot. rozwoju elektromobilnosci w aspekcie
Srodkdw transportu stuzqcych przemieszczania sie,
» promowanie korzystania z infrastruktury dla elektromobilno$ci.
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Pakiet 11: Wspoélne planowanie i realizacja zrownowazonej mobilnosci w MW

Nr
dziatania

Dziatania pakietu 11: Wspélne planowanie i realizacja zrownowazonej mobilnosci w MW

Analiza formy prawnej wspélnej organizaciji, zarzgdzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MW

MwW

poprzez:
» sprawdzenie prawnych mozliwosci najkorzystniejszej formy wspdlnego organizowania transportu publicznego w MW,
» oceneiwybdr najkorzystniejszej formy zarzgdzania wspdlnie organizowanym ptz w MW,
11 » badanie mozliwosci oraz zasadnosci powotania zarzgdu transportu metropolitalnego, obejmujgcego obecne komunikacje: miejskie, gminne X x x x x
i miedzygminne w catym MW,
» ocene zasadnosci utworzenia porozumienia pomiedzy wszystkimi JST MW i wszystkimi Organizatorami ptz w MW w sprawie okreslenia
zasad wspdtpracy w ramach obowiqzujgcej struktury metropolitalnej we wdrazaniu zréwnowazonej mobilnosci,
» wybdr najkorzystniejszej formy utrzymania wspdlnie organizowanego ptz w MW.
Sformalizowanie wspétpracy Organizatoréw ptzw MW
poprzez:
1.3 » opracowanie zasad wspdtpracy Organizatoréow ptz w MW, X X X X X X
» porozumienie pomiedzy Organizatorami ptz w MW dot. wspdtpracy w zakresie funkcjonowania oraz finansowania ptz w MW.
Wspébtpraca JST MW iinteresariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadah zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejskqg w MW
poprzez:
» okreslenie zasad wspébtpracy pomiedzy wszystkimi JST MW przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zrdéwnowazonej mobilnosci,
110 » wspbtprace JST MW, Samorzqgdu Wojewddztwa Mazowieckiego oraz zarzqgdcédw krajowej i wojewddzkiej infrastruktury drogowej i kolejowej X X X N X X
w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrbwnowazong mobilnoscig miejskg na obszarze MW,
» wspbtprace z partneramiiorganizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan mobilnosciowych w MW,
» koordynacje w zakresie wspdlnej realizacji inwestycji infrastrukturalnych, szczegélnie miedzygminnych na wspdlnych odcinkach.
Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego planowania i realizacji zadani
mobilnosciowych w MW
poprzez:
» stworzenie jednolitej polityki przestrzennej i zrwnowazonego zagospodarowania przestrzennego w MW przez powotanie zespotéw
miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego,
1.9 » tworzenie dedykowanych grup eksperckich w ramach planowania zadan mobilno$ciowych, X X X X X X
» organizowanie dedykowanych grup zadaniowych i roboczych, celem prawidtowego przygotowania, prowadzenia oraz realizacji zadan
mobilnosciowych,
» powotanie petnomocnikéw do spraw poszczegdlnych rodzajéw systemdéw komunikacji, odpowiedzialnych za ich zréwnowazong
optymalizacje w MW.
Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci, uszczegétawiajgcych zapisy SUMP MW
poprzez:
> propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegétowiania zapiséw SUMP MW,
uwzgledniajqcych lokalne uwarunkowania i potrzeby danego Miasta MW i Gminy MW i pozwalajgcych na rozwéj zrdwnowazonej mobilnosci
miejskiej o zasiegu lokalnym (w granicach miasta lub gminy),
8.7 » propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, obejmujgcych kilka JST MW, celem X X X X X X
uszczegdbtowiania zapiséw SUMP MW uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby obszaru danych Miast MW i Gminy MW objetych
tym planem, pozwalajgcych na rozwéj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym tylko w granicach tego obszaru,
» propagowanie tworzenia lokalnych sektorowych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegdtowiania zapiséw SUMP MW

w ramach konkretnego obszaru lub elementu zrwnowazonej mobilnosci w MW.
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Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania

Dziatania pakietu 11: Wspélne planowanie i realizacja zréwnowazonej mobilnosci w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Planowanie podrézy po catym MW za pomocg jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS)
poprzez:

» wdrozenie w ramach jednej aplikacji mobilnej lub poprzez integracje juz istniejgcych, planera podrézy umozliwiajgcego zaplanowanie
podrézy réznymi rodzajami transportu w MW (publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy transportu wspdtdzielonego,
systemy rowerdw publicznych, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej trasy podrézy z podziatem na rodzaje
Srodkéw transportu i okreSleniem cen czgstkowych danego potqczenia oraz ceny za catqg podréz,

» uzupetnienie planera podrézy mozliwoscig zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku ptz oraz obecnej pozyciji

7.6 . s L ! ) ] X X X X X X
pojazdu ptz lub systemow wspétdzielonych na wirtualnej mapie,
» usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem publicznym przy pomocy aplikacji mobilnych
i dedykowanych portaliinternetowych,
» udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu danych o podrézach multimodalnych oraz dostepnosci rowerdw publicznych i hulajnég
elektrycznych na potrzeby uwzgledniania w planerach podrozy i systemach informacji pasazerskich (takze w UE) ustug transportu
publicznego w MW.
Organizacja dla decydentéw oraz urzednikéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujgcych korzysci ze wspétpracy przy planowaniu
zréwnowazonej mobilnosciw MW
poprzez:
8.8 » przeprowadzanie szkolen majgcych na celu wykazywanie realnych korzysci wynikajgcych ze wspdtpracy JST MW przy planowaniu « . « . « »

zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej w MW (dziatania, organizowanie i inwestycje) dla decydentdw i urzednikéw JST MW,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikédw JST MW dot. realnych korzysci wynikajgcych z planowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW w ramach wspdlnych dziatan.
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Pakiet 12: Rozwdéj mobilnosci aktywnej

Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 12: Rozwdéj mobilnosci aktywnej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Wdrozenie warszawskich standardéw dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
54 » stosowanie warszawskich standardéw projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej, X X X
» zgodnosé ze standardami wojewddzkimi na obszarach stykowych.

Wdrozenie wojewédzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
55 » stosowanie wojewddzkich standardéw projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej, X X X
» zgodnos¢ ze standardami warszawskimi na obszarach stykowych.

Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
» wspdblne planowanie przez JST MW i Wojewddztwo Mazowieckie rozwoju sieci tras rowerowych w MW, szczegdlnie o charakterze
53 \ aglomerqcyjhym, o ‘ o ) ‘ X N x N " N
» zaplanowanie docelowej sieci szkieletowej drég dla rowerédw w MW o wysokich parametrach,
> aktualizacje masterplanu rowerowego (w tym powiekszenie z dotychczasowego obszaru ZIT WOF do obszaru MW), szczegdlnie w przypadku

zmian przepisdw prawa, warunkdw technicznych oraz zasad finansowania, dofinansowania oraz realizacji tras rowerowych.

Readlizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
5.6 » kompleksowq realizacje gtéwnych tras rowerowych, X X X X X X

A\

» realizacje pozostatych planowanych tras rowerowych.

Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych
poprzez:
» opracowanie gminnych plandw rozwoju tras rowerowych, w tym przede wszystkim jako tras dojazdowych do sieci rowerowej masterplanu
rowerowego i tqcznikéw pomiedzy jego gtéwnymi trasami, a takze jako dojazdy do stacji i przystankéw kolejowych, weztdw przesiadkowych,
57 punktéw przesiadkowych oraz parkingéw B+R, o . . . .
» uwzglednienie tras rowerowych wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM i ujetych w Standardach infrastruktury rowerowej
i koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim, celem zapewnienia
powstawania ciggtych i spéjnych tras rowerowych wysokiej jakosci oraz potgczen do terendw poza obszarem MW, do ktérych cigzyé bedq

podréze z obszardéw peryferyjnych MW.

Budowa tras rowerowych w MW

poprzez:
» budowe kolejnych odcinkéw drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw,
» realizacje tras rowerowych obwodowych wzgledem centréw miast i obszaréw srodmiejskich,
> budowe nowych odcinkéw tras rowerowych o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymiw MW,
5.8 > prowadzenie poza obszarem zabudowy tras rowerowych poza pasem drogowym z wykorzystaniem przebiegdéw przez tereny rolne, zielone X X X X X X
i leSne oraz atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,
» prowadzenie tras rowerowych w przebiegach umozliwiagjgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne

przede wszystkim do siedziby gminy, miedzy miejscowosciami w gminie, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz dzielnicami miast,
a takze do weztéw przesiadkowych, punktdéw przesiadkowych i parkingéw B+R.
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Nr
dziatania

Dziatania pakietu 12: Rozwéj mobilnosci aktywnej

Uzupetnianie luk wistniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MW

poprzez:
» systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla rowerédw oraz drég dla pieszych i rowerdw, szczegdlnie
5.9 . o . . ’ . . . . o . X X X X X X
w dojazdach do stacji i przystankéw kolejowych, weztdw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingédw B+R oraz na potqczeniach
miedzygminnych.
Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW
poprzez:
» audyt istniejgcych tras rowerowych w MW w aspekcie lokalizacji barier architektonicznych, funkcjonalnych i z zakresu organizacji ruchu
511 drogowego dla ruchu rowerowego na nich, X X X X X X
» likwidowanie barier stwierdzonych na podstawie dokonanego audytu istniejgcej infrastruktury rowerowej poprzez dostosowywanie
do aktualnych wymogéw funkcjonalnych, wytycznych, przepiséw oraz brd.
Poprawa jakosciistanu technicznego istniejgcych tras rowerowych w MW
poprzez:
» audytistniejgcych w MW tras rowerowych pod kgtem ich jakoscii stanu technicznego,
» poprawe jakosciistanutechnicznego w postaciinwestycji dedykowanych infrastrukturze rowerowej, w ramach dostosowywania nawierzchni
istniejgcych tras rowerowych do standardéw obowiqzujgcych w MW, celem m.in. zachecania do przemieszczania sie rowerem, hulajnogqg
elektryczng, UTO i UWR,
5.10 R . . .. . . o X X X X X X
» dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontéw infrastruktury drogowej, nawierzchni istniejgcych tras rowerowych
do obwigzujgcych standardéw w MW, celem zachecania i poprawy komfortu przemieszczania sie zachecajgcych do przemieszczania sie
rowerem, hulajnogq elektrycznq, UTO i UWR,
» opracowanie i wdrozenie standardéw utrzymania letniego i ziimowego drég dla rowerédw w MW, w podziale na wymogi dla poszczegdlnych
Obszaréw Interwencji SUMP MW.
Budowa, uzupetnianie i przebudowa drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i roweréw
poprzez:
» budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerédw w MW, w tym w Gminach MW co najmniej po jednej stronie ulicy
lub drogi zamiejskiej,
» uzupetnienie luk wistniejgcych ciggach chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw w MW,
» dostosowywanie istniejqcej infrastruktury pieszej do wymogdéw techniczno-funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu korzystania z niej
oraz poziomu brd poprzez przebudowe istniejgcych chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw,
523 . o p . ) . . ) . s X X X X X X
» realizacje pozaobszarem zabudowy drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i roweréw poza pasem drogowym, z wykorzystaniem mozliwoSci
prowadzenia ich przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo (w wyjgtkowych sytuacjach — w przypadku braku
mozliwosci przestrzennych i technicznych realizacji poza pasem drogowym dopuszcza sie budowe w granicach pasa drogowego),
» realizacje drégdla pieszych oraz drég pieszychiroweréww MW w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania
komunikacyjne do siedziby gminy, do poszczegdlnych miejscowosci w gminie, miedzy dzielnicami miast, miedzy Miastami MW i Gminami MW
oraz do weztdéw i punktéw przesiadkowych.
Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i roweréw w MW
poprzez:
» audyt istniejgcych przejs¢ dla pieszych na ulicach i drogach zamiejskich w drugim poziomie, pod kgtem zasadnosci zastgpienia
ich przejsciamidla pieszych w poziomie jezdni oraz torowiska tramwajowego,
» analize mozliwosciizasadnosci uzupetniania brakujgcych przejsé dla pieszych poprzez wyznaczanie nowych przejsé dla pieszych oraz przejsé
5.15 sugerowanych, stosownie do kategorii drogi, X X X X X X
» analize mozliwo$ci oraz zasadnosci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie,
» tworzenie spdjnej sieci optymalnych ciggdéw tras pieszych zapewniajgcych bezposrednio$é, odpowiedniqg szerokos$é i minimalizacje liczby
zatrzyman, w tym poprzez zastepowania sygnalizacji $wietlnej uspokojeniem ruchu,
> budowe nowych (np. bezkolizyjnych) oraz przebudowe istniejgcych przejsé przez linie kolejowe.

N metropolia
J w ruchu!

79

Strona 79



Nr
dziatania

Dziatania pakietu 12: Rozwéj mobilnosci aktywnej

Zazielenianie drég dla pieszych, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MW

poprzez:
» wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i rowerdw oraz drogach dla rowerdw,
» wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i roweréw oraz drogach dla rowerdw, celem wzrostu komfortu
5.33 przemieszczania sie pieszych, rowerzystdéw i uzytkownikdw hulajnég elektrycznych, UTO i UWR (co zapewnia ciefi w stoneczne i upalne dni, X X X X X X
a takze wptywa korzystnie na komfort termiczny uzytkownikéw oraz na retencje wéd),
> separowanie obszaru pieszego i rowerowego od siebie oraz od ruchu drogowego (stosowanie zielonych nawierzchni na opaskach
rozdzielajgcych).
Edukacja w zakresie zréznicowania sposobow przemieszczania sie kierowana do przedszkolakéw, uczniow szkét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentéw
poprzez:
> edukacje dla (osobno) przedszkolakéw, uczniéw klas mtodszychistarszych szkét podstawowych, szkét ponadpodstawowych oraz studentéw
83 dot. réznych sposobdéw realizowania podrdézy obligatoryjnych, fakultatywnych i okazjonalnych réznorodnymi Srodkami transportu x < « . « .
oraz pieszo,
» cykliczne programy zachecajqgce uczniéw i studentédw do podrézy do szkét i na uczelnie rowerami,
> prowadzenie przez JST MW wtasnych (lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty) programdw i konkursédw na temat
zréwnowazonej mobilnosci.
Promowanie wykonywania krétkich podrézy bez uzywania samochodu
poprzez:
» promowanie przemieszczania sie w ramach krétkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnogqg elektryczng, UTO, UWR
oraz transportem zbiorowym,
» promowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast MW po bezpiecznych i przyjaznych pieszym i rowerzystom ciggach
8.5 komunikacyjnych, X X X X X
» ksztattowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych mieszkancéw MW w ramach
przemieszczania sie rowerem, hulajnogq elektryczng, UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie po drogach publicznych,
» promowanie wéréd senioréw przemieszczania sie rowerem w ramach krétkich podrézy, umozliwiajgc dalszy wzrost ich aktywizacji spotecznej,
zwiekszenie aktywnosci ruchowej i utrzymania dobrego poziomu zdrowia.
Organizowanie kampaniiinformacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych w szczegélnosci
do mieszkancéw obszaréw nimiobjetych
poprzez:
813 > przeprowadzanie (przed wdrozeniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okre$lonym obszarze) kampanii informacyjnych ” o « » « »

skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierowcdw i mieszkancéw tych obszaréw: informowanie
o korzysciach wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia poziomu brd dla szczegdlnie zagrozonych
uczestnikéw ruchu drogowego.
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Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegolnymi potrzebami

Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar
Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie oséb ze szczegélnymi potrzebami centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Nr

dziatania

Audyt dostepnosci obiektéw uzytecznosci publicznej oraz infrastruktury i przystankéw ptz dla oséb z niepetnosprawnosciamioraz oséb o
ograniczonej mobilnosciipercepciji
poprzez:
» sprawdzenie obiektéw uzytecznoscipublicznejw MW pod kgtem ich dostepnoscidla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnoscii percepciji,

14 » kontrole infrastruktury drogowej i kolejowej w MW pod kgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej X X X X X X
mobilnoscii percepciji,
» weryfikacja infrastruktury oraz przystankéw ptz w MW pod kgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
o ograniczonej mobilnoscii percepciji.
Zasady realizacji weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie zasad lokalizowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
3.17 . . . oA a - . X X X X X X
z podziatem naich kategorie w zaleznosci od Obszaréw Interwencji SUMP MW (z wytgczeniem Obszaru centralnego MW),
> opracowanie zasad lokalizowania punktédw przesiadkowych (petnigcych funkcje lokalnych weztédw przesiadkowych) w MW, zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego.
Readlizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale na Obszary
Interwencji SUMP MW
poprzez:
» planowanie przestrzeni publicznych bez barier dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
» opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
319 > opracowanie (zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego) katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla osdb z niepetnosprawno$ciami . . . . . .
oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
» obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznosci likwidowania barier architektonicznych

i komunikacyjnych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
» uwzglednianie w stosownych projektach likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb
z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq.
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Nr
dziatania

3.31

Dziatania pakietu 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie os6b ze szczegélnymi potrzebami

Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej
mobilnoscii percepcji

poprzez:
>

>

audyt barier dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji w ruchu komunikacyjnym (przejscia
dla pieszych, chodniki, przystankiitp.),

audyt barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji w budynkach
uzytecznosci publicznejiprzed nimi,

opracowanie standardéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,

uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb
Z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq, w szczegdlnosci na drogach gminnych i powiatowych
oraz na wszystkich drogach publicznych w Warszawie,

uwzglednianie (w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji) przed budynkami uzytecznosci publicznej i w ich wnetrzach kwestii
koniecznosci likwidacji barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjaq,
wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door (linie specjalne bez obowiqzujgcego przebiegu i bez rozktadu jazdy),
przeznaczonego dla oséb: z niepetnosprawnosciami, o ograniczonej mobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz z obszaréw
wykluczonych komunikacyjnie, pozwalajgcego na dojazd na dowolnej trasie do wybranego celu podrézy w gminie,

udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu (do danych o podrézach multimodalnych) danych dotyczqcych informacji o dostepnosci
przystankéw komunikacyjnych, stacji i przystankéw kolejowych oraz weztéw przesiadkowych i punktéow przesiadkowych dla oséb
ze szczegdolnymi potrzebami..
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Pakiet 14: Rozwéj parkingow rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznoscipublicznej

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania

Dziatania pakietu 14: Rozwéj parkingéw rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW
poprzez:
» realizacje wyposazania szkét w MW w zadaszone parkingi rowerowe,
> przeprowadzanie akcji i konkurséw dotyczqcych dojazdu do szkdét rowerami (np. Rowerowy maij), w ramach ktérych zwycieskie placéwki
wyposazane bedq w zadaszone parkingi rowerowe.

527

Budowa parkingéw rowerowych, szczegélnie przy waznych celach podrézy w MW
poprzez:
» zapewnianie zgodnych ze standardami wojewddzkim miejsc do parkowania roweréw oraz UTO i UWR przy punktach handlowych
i ustugowych oraz urzedach,
5.26 » zdpewnienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR przy lokalnych celach podrézy, X X X X X X
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR na kohAcowych przystankach komunikacji publicznej (w tym na petlach
tramwajowych i autobusowych), przy ktérych nie ma parkingéw B+R.

Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw, wykazujgcych korzysci z dojazdu rowerami do obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej
poprzez:
534 » przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw oraz urzednikéw JST MW majgcych na celu wykazanie korzysci z dojazdu X X X X X X
roweramido obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej, przektadajgcych sie na podejmowanie decyzji dot. dziatan i realizacji inwestycji
z tym zwigzanych.

Redlizowanie programéw lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami, skierowane szczegélnie do uczniéow placéwek oswiatowych
i pracownikéw zaktadoéw pracy
poprzez:
> wprowadzanie programdéw lojalno$ciowych premiujgcych dojazdy rowerami (np. uzyskiwanie nagrdéd lub preferencje w transporcie
zbiorowym) dla réznych grup mieszkancéw MW,
» wprowadzanie przez JST MW, przy wspétudziale np. Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego, wtasciwego ministra ds. edukagcji
535 oraz ds. transportu, policji, partneréw prywatnych itp., specjalnych programéw lojalnosciowych dla uczniéw szkét podstawowych X X X X
i ponadpodstawowych w MW, premiujgcych dojazdy rowerami (hagrody rzeczowe oraz infrastruktura rowerowa dla szkét oraz innych
uzgodnionych),
» wprowadzanie przez pracodawcdéw, przy wspoétudziale JST MW iinnych partnerdw, specjalnych programow lojalnoSciowych dla pracownikéw
zaktadéw pracy (w szczegdlnosci wiekszych zaktadéw pracy generujgcych znaczny ruch), premiujgcych dojazdy rowerem do pracy
W wybrany sposéb.
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Pakiet 15: Wspélna polityka parkingowa w MW

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 15: Wspélna polityka parkingowa w MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostaty
MW MW MW MW MW MW

Przyjecie wspélnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW

poprzez:
» opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW, z uwzglednieniem specyfiki obszaréw
46 miejskich, podmiejskich i gminnych, .
' » przyjecie dokumentu zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW przez JST MW w jego granicach,
> wyznaczenie (w ramach zintegrowanej polityki parkingowej) na Obszarze bazowym MW podstawowych miejsc lokalizowania nowych
parkingéw wielostanowiskowych (z wytgczeniem parkingdédw P+R).
Analiza mozliwoscii zasadnosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania
poprzez:
43 » analize mozliwoscii zasadnosci rozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania w MW o kolejne ulice, X X X X

> anadlize zasadnosci tworzenia nowych stref ptatnego parkowania w MW.

Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postéj w strefach ptatnego parkowania, w podziale na podstrefy
poprzez:

> wdrozenie zréznicowanych stawek optat za postéjw SPP (podziat na podstrefy —im blizej $cistego centrum miasta lub miejscowosci, centrum
dzielnicowego lub centrum lokalnego miasta lub miejscowosci, tym wyzsza stawka optaty za postdj),
» analize zasadno$ci wprowadzania wyzszych niz obowigzujgce w danej podstrefie SPP lub w catej SPP stawek za postéj w miejscach
najbardziej popularnych, o zwiekszonym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe, oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych
4.8 miast i miejscowosci, X X X X
» analize mozliwoSci i zasadnosci wyznaczania w ramach SPP stref lub ulic ograniczonego czasu postoju w Miastach MW oraz na Obszarze
centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW,
» analize mozliwosci i zasadnosSci podnoszenia optat za postéj w SPP lub w ich poszczegdlnych podstrefach wraz z wprowadzanymi

podwyzkami cen biletéw ptz, tak by optata za postdj przez godzine nie byta nizsza niz koszt dwéch biletéw jednorazowych za podréz tam
i z powrotem.

Uporzgdkowanie parkowania samochodéw

poprzez:
» analize zasadnosci legalizowania dotychczas nielegalnego parkowania samochodéw na obszarach juz przeksztatconych oraz
zdegradowanych,
> likwidowanie parkowania w miejscach niedozwolonych, w tym na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych), poprzez m.in. zmiane
organizacji ruchu, bariery fizyczne (np. stupki, wysokie krawezniki itp.),
4.7 O hs . : . - . - . . . _— X X X X X X
» likwidowanie parkowania na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych
(np. stupkdéw),
» przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwéch pasach ruchu w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw
przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,
» zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby wtasciwe do takich kontroli.
Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejsc juz przeksztatconych
poprzez:
» lokalizowanie nowych parkingdw i miejsc postojowych dla samochodéw na obszarach juz przeksztatconych oraz zdegradowanych,
410 > lokalizowanie nowych parkingéw i miejsc postojowych dla samochoddéw na obszarach nieprzeksztatconych wytgcznie w uzasadnionych X X X X X

przypadkach oraz przy braku mozliwosci przestrzennych i terenowych do ustalenia innej lokalizacji, wykorzystujgcej obszary przeksztatcone
i zdegradowane na danym obszarze.
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Nr
dziatania

Dziatania pakietu 15: Wspélna polityka parkingowa w MW

Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatorow hulajnég elektrycznych oraz standardow ich parkowania

Obszar
centralny
MW

Obszar
bazowy
MW

Osrodki
lokalne
MW

Obszar
kluczowy
MW

Obszar

Obszar

rozwojowy pozostaty

MwW

MW

poprzez:
» wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych w pasie drogowym oraz w przestrzeni publicznej w MW,
» opracowanie standardéw i wdrozenie zasad dotyczgcych parkowania hulajnég elektrycznych, w tym wyznaczanie przeznaczonych do tego
miejsc parkingowych,
529 > lokalizowanie parkingédw na hulajnogi elektryczne przy weztach i punktach przesiadkowych, stacjach metra, petlach tramwajowych » < . <
i autobusowych, istotnych generatorach ruchu,
> monitorowanie parkowania hulajndg elektrycznych (gtéwnie na obszarze centralnym miast) i wprowadzenie systemu szybkiego reagowania
(usuwanie hulajnég elektrycznych zaparkowanych poza wyznaczonymi dla nich miejscami parkingowymi),
» udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnosci hulajnég elektrycznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach danych
o podrézach multimodalnych.
Wprowadzenie innowacyjnych sposobéw kontroli legalnosci parkowania i braku optat za postéj w strefach ptatnego parkowania
poprzez:
» wdrozenie dostepnych innowacyjnych narzedzii sposobdw kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat za postéj w SPP,
414 » zakup pojazddéw zeroemisyjnych, stuzgcych do montazu narzedzi kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat za postéj w SPP, X X X X
» zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania i braku optat za postéj w SPP oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby wtasciwe
do takich kontroli.
Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania
poprzez:
» wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcych oferujgcych mozliwosé lokalizowania obszaréw wszystkich stref ptatnego
parkowania, lokalizowania wolnych miejsc postojowych, drég dojazdu do SPP oraz wolnych miejsc postojowych, dokonywania optat za postdj
7.5 T2 X X X X
» analize mozliwosci dotgczenia do oferty aplikacji mobilnej rezerwowania wolnych miejsc postojowych w wybranych lokalizacjach w SPP
w ramach zintegrowanego zarzgdzania SPP w postaci czasowego rezerwowania wskazanych wolnych miejsc postojowych,
» udostepnianie danych dotyczqcych informacji o dostepnosci miejsc postojowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych o podrézach

multimodalnych.
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Pakiet 16: Integracja informaciji pasazerskiej

Nr Obszar Obszar Osrodki Obszar Obszar Obszar

dziatania Dziatania pakietu 16: Integracja informacji pasazerskiej centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojow pozostaty
MW MW MW MW yMW MW

Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie standardéw wyposazania przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady projektowania
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla Obszaréw Interwencji SUMP MW,
3.13 » opracowanie standarddéw wyposazania pojazdéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady projektowania X X X X X X
uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla rodzajéw linii w Obszarach Interwencji SUMP MW,
» opracowanie standardéw informacji pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach mobilnych, w podziale na minimalne
wymagania dla poszczegdlnych Obszaréw Interwencji SUMP MW.

Wdrozenie standardéw informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
7.2 » wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej w pojazdach ptz, X X X X X X
» wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej w portalach internetowych oraz w aplikacjach
mobilnych.

Wprowadzenie réznych jezykéw obcych do systeméw informacji pasazerskiej
poprzez:
» wprowadzenie informacji w wybranych jezykach obcych w ramach informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
3.36 » wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych na portalach internetowych i dedykowanych aplikacjach mobilnych, X X X X X X
» wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych w ramach e-informacji oraz dynamicznej informacji pasazerskiej
na weztach przesiadkowych i w pojazdach ptz oraz na wybranych punktach przesiadkowych i przystankach ptz.
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W oparciu o wskazany w Rozdziale 3 podziat
MW na Obszary Interwencji, ktére opierajq sie
na obecnych i planowanych liniach
kolejowych oraz na obecnej i planowanej
sieci drég krajowych i wojewddzkich,
na ponizszych rysunkach zobrazowano
planowane kierunki rozwoju zrownowazonej
mobilnosci przeznaczone
dla poszczegdlnych Obszardw.

Majgc na uwadze ksztattowanie modelu
podrézy po MW w oparciu oidee TOD, na Rys.
6.2 wskazane zostaty najkorzystniejsze
obszary planowania i zagospodarowania
przestrzennego, gdzie zaktadany jest rozwdj
zabudowy wokét istniejgcych  stacji i
przystankéw kolejowych oraz przystankéw
autobusowych zlokalizowanych przy drogach
krajowych i wojewddzkich, z poszanowaniem
terenéw leSnych i obszaréw chronionego
krajobrazu. Dodatkowo zamierzenia
planistyczne nie powinny powodowaé
znaczqgcego  oddziatywania na  gleby
o wysokich klasach bonitacyjnych.

W  przypadku kiedy w MW zostanie
wybudowany nowy przystanek kolejowy
na istniejgcej linii kolejowej albo
uruchomiony zostanie lokalny
ruch pasazerski na nowych lub istniejgcych
odcinkach linii kolejowych, konieczne bedzie
uzupetnienie obszaru TOD o nowe obszary.

Podstawowa sieé potgczen ptzw MW opieraé
sie powinna na liniach transportu szynowego
(kolej, metro, tramwaj). Na obszarach
nieobstugiwanych transportem szynowym -
na odpowiednio czesto kursujgcych liniach
autobusowych (rozumianych takze
jako uzupetnienie transportu szynowego).

Najwieksza czestotliwo$é kursowania ptz
powinna by¢é zapewniona na Obszarach:
centralnym MW i bazowym MW oraz
na ciggach kolejowych (uzupetnianych
liniami autobusowymi), prowadzgcych ruch
z pozostatych obszaréw. Na Obszarze
rozwojowym i Obszarze pozostatym MW
konieczne jest zapewnienie dostepu
do odpowiednio czesto kursujgcego ptz,
ktérego linie umozliwiajg dojazd do siedzib
Gmin MW lub Powiatow MW, jak tez
do weztéw przesiadkowych, pozwalajgcych
na dojazd do Warszawy (Rys. 6.3).

Umozliwienie sprawnej przesiadki
z samochodu na transport publiczny,
w szczegdblnosci dowozqcy do Warszawy,
zapewnione zostato poprzez zaplanowanie
korytarzy  wysokowydajnego  transportu
zbiorowego oraz lokalizacji parkingéw P+R,
B+R, miejsc K+R przy kazdej stacji
i przystanku kolejowym poza Obszarem
centralnym, za wyjgtkiem wybranych
lokalizacji na jego terenie (zatgczniki
graficzne).

™\, | metropolia

y

/| wruchu!

Rozwéj sieci drég dla rowerdw opiera sie
o realizacje  zamierzen wskazanych
w masterplanie rowerowym, opracowanym
dla obszaru aglomeracji warszawskiej
rozszerzonym o odcinki na Obszarze
kluczowym oraz o biezqgce plany JST MW
dotyczgce tras rowerowych, w tym
w  szczegdlnosci  prowadzgcych  ruch
rowerowy do weztéw przesiadkowych (Rys.
6.4). Parkingi B+R zaplanowano przy kazdej
stacji i kazdym przystanku kolejowym oraz
przy kluczowych przystankach
autobusowych (zatqczniki graficzne).

Zaproponowane lokalizacje infrastruktury
ptz stanowig podstawe dalszego rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Nie stanowiq one zamknietego katalogu
rozwigzan i propozycji, dlatego tez -
po przeprowadzeniu szczegdétowych analiz,
uwzgledniajgcych uwarunkowania lokalne -
mozna je modyfikowaé Ilub uzupetniaé
o kolejne elementy wedtug aktualnego
zapotrzebowania i warunkow oraz
mozliwosciich realizacji.

Dla przedstawionych ponizej rysunkéw
zbiorczych opracowano ich odpowiedniki
dla kazdego Powiatu MW z osobnag,
obrazujqce takze kazdg z Gmin MW na jego
obszarze. Stanowiq one zatgcznik
do niniejszego opracowania.
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Rys. 6.2 Obszar planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW
Zrédto: Opracowanie wtasne )
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Rys. 6.3 Rekomendowany standard obstugi publicznym transportem zbiorowym w MW
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6.2 Harmonogram

Ponizej przedstawiono harmonogram
realizacji SUMP MW, przedstawiajgcy
priorytetyzacje realizacji pakietéw dziatan
w kolejnosci budujgcej logike zmiany,
realizujgcg wybrany scenariusz 3 Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego.

Legenda:

- dziatania
przygotowawcze

l - realizacja inwestycji

Przyjeto w nim, ze w pierwszej kolejnosci,
tj. do roku 2025, zostanqg zrealizowane
dziatania przygotowawcze do realizacji
inwestycji, w tym analizy wykonalnosci
projektéow inwestycyjnych oraz ich
standardy wykonawcze. Do 2027 roku
zostang zrealizowane inwestycje mniejsze.
Do 2030 roku planuje sie spetni¢ pozostate

- dziatania state I

(coroczne) MW

Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptzw MW

2023 2024 2025

3.4

w
¥
©

8.15

Nr dziatania
IS
- N
[T RN

2026 2027

metropolia
w ruchu!

Y

zamierzenia inwestycyjne wskazane
w 16 Pakietach dziatah SUMP MW. Kolorem
niebieskim wskazano dziatania, ktére
powinny by¢ realizowane corocznie przez
caty okres realizacji SUMP MW, szczegdlnie
dziatania zwigzane z organizacjq, edukacjq,
szkoleniamii marketingiem spotecznym.

- momenty badania postepu realizacji SUMP

2028 2029 2030
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Pakiet 2: Zwiekszenie dostepnosci do ptzw MW
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Pakiet 3: Zwiekszanie poziomu brd w MW
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Pakiet 4: Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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N
\I

Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa
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> W
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchuw MW
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Pakiet 7: Rozwdj sieci weztow przesiadkowych
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Pakiet 8: Rozwéj systemu parkingow P+R oraz B+R
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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N
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Pakiet 9: Rozwdéj elektromobilnosciw MW
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Pakiet 10: Obnizanie emisji z transportu
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Pakiet 11: Wspdlne planowanie i realizacja zrownowazonej mobilnosci w MW
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Pakiet 12: Rozwdéj mobilnosci aktywnej
2023 2024 2025

5.4
5.5
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5.8

2026

Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania sie osob ze szczegdélnymi potrzebami
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Nr dziatania
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Y
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2030
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Pakiet 14: Rozwoéj parkingow rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznosci publicznej
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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Pakiet 15: Wspélna polityka parkingowa w MW
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Pakiet 16: Integracja informacji pasazerskiej

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Nr dziatania
w

~ M
Now

w
W
o

Rys. 6.5 Harmonogram wdrazania Pakietéw dziatan SUMP MW

Zrédto: opracowanie wtasne

N\ metropolia
)J w ruchu! 29

Strona 99



6.3 Zrédtafinansowania

Realizacja dziatan ujetych w SUMP MW
wymaga zapewhnienia ich catkowitego
finansowania.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupié sie
na zabezpieczeniu finansowania pakietéw
dziatan wskazanych przez Interesariuszy
jako priorytetowe, tj. w kolejnosci wskazanej
numerami pakietéw dziatan w powyzszym
rozdziale 6.1.

Podstawq finasowania tych dziatan, a takze
innych, przyczyniajgcych sie do realizacji
celébw operacyjnych i horyzontalnych
sq przede wszystkim budzety wtasne
JST MW. Mogqg one by¢ takze uzupetniane
ze Srodkdédw zewnetrznych z dostepnych
dotagcji zwrotnych i bezzwrotnych,
z przeznaczonych do tego programéw
i funduszy powiatowych, wojewddzkich,
krajowych oraz europejskich, a takze
z nowych, ktére mogq powstaé¢ w ramach
kolejnej  perspektywy finansowej UE
po 2027 roku. Dodatkowym zrédtem
dofinansowania lub finansowania w catosci
planowanych dziatan i projektéw mogq byé
Srodki podmiotéw prywatnych, w tym
w formule PPP.

Do najwazniejszych zewnetrznych Zrédet
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
SUMP MW, oprécz budzetédw wtasnych JST
MW, nalezq:

» budzet Wojewddztwa Mazowieckiego,

> budzet panstwa,

» programy ifundusze europejskie:

= Horyzont Europa,

= Interreg Europa 2021-2027,

= Interreg Europa Srodkowa 2021-
2027,

= Interreg Region Morza Battyckiego
2021-2027,

=  Program Regionalny: Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-
2027,

= Norweski Mechanizm Finansowy
i Mechanizm Finansowy EOG
(Fundusze norweskie i EOG),

=  Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
2021-2027 (FEnIKS),

= Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci. Zielona,
inteligentna mobilno$é,

= fundusze miedzynarodowych
instytucji finansowych (m.in. EBI,
EBOR, Bank Swiatowy),

= inne programy Komisji Europejskiej,

N\ metropolia
J w ruchu!

» programy i fundusze krajowe:

Rzgdowy Fundusz Polski +ad:
Program Inwestycji Strategicznych,

Rzgdowy Fundusz Inwestycji
Lokalnych,

Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég,
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej —
Program Zielony transport
publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej —
Program Elektromobilnosé,

Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej —
Program Méj elektryk,

Program  wyréwnywania réznic
miedzy regionami Ill, obszar B
i obszar D (Panstwowy Fundusz
Rehabilitaciji Oséb
Niepetnosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewozéw
Autobusowych,

inne krajowe fundusze celowe.
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Majgc na uwadze:

» mozliwosé powstania nowych
programéw i funduszy na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim
i powiatowym,

» zmiany procedur, wymogdw i zakresow
istniejgcych i nowych programaéw,

» rozpoczecie nowej perspektywy
finansowej UE nalata 2028-2034,

kazdorazowo przy sktadaniu wniosku nalezy
uwzglednié aktualny stan prawny
obowigzujgcych programéw, ich zakres
oraz wymogi formalne.

Inwestycje zwiqgzane z drogami krajowymi
i  wojewddzkimi na obszarze MW
(z wytgczeniem m. st. Warszawy w zakresie
DK niebedqgcych autostradami i drogami
ekspresowymi oraz DW) mogg byé
finansowane zaréwno w ramach zadan
wtasnych odpowiednich zarzqdcow drog,
tj. GDDKIiA oraz MZDW, jak tez z budzetu
panstwa, budzetu Wojewddztwa
Mazowieckiego i Zrédet zewnetrznych,
a takze z budzetédw wtasnych JST MW
w formie pomocy rzeczowej lub dotacji
celowej.

Inwestycje kolejowe w zakresie
infrastruktury finansowane sg w ramach
zadan wtasnych odpowiednich zarzqdcéw
(tj. PKP S.A., PKP PLK sp. o. 0., Warszawska
Kolej Dojazdowa Sp. z o. o).
Wyspecjalizowana spétka PKP S.A. — Xcity
Investment sp. z o. o. - readlizuje
komercyjne projekty deweloperskie,

np. zagospodarowanie kolejowych
nieruchomosci w centrach miast, tworzenie
projektéw komercyjnych przyjaznych
mieszkancom, budowanie nowych dworcéw
kolejowych oraz tworzenie zabudowy
biurowej, handlowej, hotelowej oraz
mieszkaniowe;j.

W ramach stosownych porozumien niektére
inwestycje kolejowe mogq byé takze
dofinansowane z budzetéw JST MW.

Kolejnym mozliwym Zrédtem finansowania
inwestycji mogqg by¢ Srodki inwestorow
prywatnych w ramach realizowanych przez
nich inwestycji mieszkaniowych,
handlowych i ustugowych oraz aktywnoSci

gospodarczej (np. przebudowa drogi
dojazdowej, remont lub przebudowa drég
wokét inwestycji, budowa lub przebudowa
skrzyzowan, budowa chodnikéw, drég
dla roweréw lub drég dla pieszych i roweréw,
przystankéw transportu zbiorowego, zatok
przystankowych itp.).

Inwestycje publiczne mogqg by¢é takze
realizowane w formule PPP, polegajgcej
na budowie oraz remontach infrastruktury
publicznej potgczonej z mozliwoscig
jej utrzymywania i/lub zarzqgdzania przez
Partneréw prywatnych.

Tab. 6.2 Mozliwe Zrédta finasowania projektéw SUMP MW wskazanych w tab. 6.4

Symbol Zrédto finansowania

JST |budzety wtasne JST MW oraz JST spoza MW

BP Budzet Panstwa

BWM |Budzet Wojewddztwa Mazowieckiego

UE programy i fundusze europejskie

PL programy i fundusze krajowe

GDDKIA |Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie

MZDW |Mazowiecki Zarzqgd Drég Wojewddzkich w Warszawie

ZK PKP S.A.PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

IK Xcity Investment sp.zo.o.

PPP |Srodkiinwestoréw i podmiotéw prywatnych

N\ metropolia
J w ruchu!
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6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacje SUMP MW

Prawidtowa i efektywna realizacja dziatan prowadzenia procedur lub samej realizacji ktére mogg wymagaé wspdtpracy z
oraz projektéw wpisujgcych sie w cele projektéw i dziatari)). W Tab. 6.4 ponizej okreslonymi interesariuszami projektéw (IP),
operacyjne SUMP MW wymagaé bedzie przedstawione zostaty dziatania, ktére wskazanymi w Tab. 6.3 oraz mozliwe Zrédta
zaangazowania réznych podmiotéw mogq byé realizowane samodzielnie przez ich finasowania, wskazane w tab. 6.2.
reprezentujgcych  oprécz  JST, takze JST MW (zaznaczone pogrubieniem), a

organizatoréw  publicznego  transportu
- swlinii k ikacii )
zb!orowego, operatorciw |n||‘ omunikacy Tab. 6.3 Zewnetrzni interesariusze projektéw SUMP MW wskazanych w tab. 6.4
zbiorowej, zarzqdcow infrastruktury . .
. . . . Symbol Interesariusz projektu
transportowej i technicznej oraz innych

podmiotéw publicznych i prywatnych. 1P-1 Zarzqd.Woj.ewédztwa Mazqwieckiego oraz Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego w Warszawie

Biorgc pod uwage ztozono$¢ obszaru MW

. . sz A IP-2  |Wojewoda Mazowiecki oraz Mazowiecki Urzqd Wojewédzki w Warszawie
oraz duzqg liczbe podmiotéw, ktérych

zaangazowanie bedzie konieczne IP-3  |prezydenciiburmistrzowie miast oraz wéjtowie gmin graniczqgcych zMW
do efektywnego wdrazania SUMP MW, IP-4 |Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie
niezbedne  jest uchwalenie ustawy IP-5 [Mazowiecki Zarzqd Drég Wojewddzkich w Warszawie

metropolitalnej obejmujgcej obszar MW.

. . . IP-6 |JST spozaMW (bez IP-3) i spoza wojewddztwa mazowieckiego
Pozwoli ona m.in. na uporzgdkowanie

rozproszonych dzié kompetencji w zakresie IP-7  |PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
mobilnosSci metropolitalne;j. IP-8 |PKP Intercity S.A.
Stowarzyszenie  Metropolia  Warszawa IP-9 |Xcity Investmentsp.zo.o.

bedzie koordynowaé wdrazanie SUMP MW,
natomiast w imieniu JST MW w realizacje
dziatan i projektéw zaangazowane bedq
wyspecjalizowane wydziaty i jednostki IP-12 |Centralny Port Komunikacyjny Sp.z o. o.

organizacyjne, ~wifasciwe do  nadzoru IP-13  |Komenda Stoteczna Policji oraz Komendy Powiatowe dziatajgce na obszarze MW
i prowadzenia wskazanych w SUMP MW
dziatan i wynikajgcych z nich mozliwych
projektow. IP-15 |podmioty prywatne

IP-10 |wojewddzki operator regionalnych przewozdéw kolejowych w MW

IP-11  |przewoznicy komercyjni

IP-14 |zarzgdcy infrastruktury elektrotechnicznej

Poniewaz niektére dziatania oraz projekty IP-16 |jednostkiiinstytucje naukowo-badawcze
mogq wykraczaé poza samodzielne
kompetencje JST MW, konieczna bedzie
przy ich realizacji $cista wspétpraca z innymi IP-18 |organizacje pozarzqgdowe
podmiotami oraz z interesariuszami
zewnetrznymi (w zakresie: przygotowania,

IP-17 |zagraniczne podmioty publiczne oraz prywatne

\J metropolia 102
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Tab. 6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizacje dziatarn SUMP MW oraz mozliwe zrédta finansowania

Nr Symbol zaangazowanego o Ot . .
. Nr . . . . Mozliwe zrédta finansowania
pakietu dziatania Dziatanie Interesariusza Projektu (tab. 6.2)
dziatai (tab. 6.3) T
3.29 |Wydzielanie oraz budowa pasdéw ruchu dla pojazddéw ptz na wybranych odcinkach IP-4,IP-5 JST, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, PPP
34 Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz IP-1,1P-4,1P-5, IP-13,IP-16 JST

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwdj istniejgcych oraz wdrazanie nowych

. . < . ; . . D IP-1,1P-4,IP-5,IP-14, IP-15,1P-16, IP-17 JST,BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK
inteligentnych systemoéw zarzqdzania i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez rézne rozwigzania infrastrukturalne

7.7 .
oraz organizacje ruchu drogowego

IP-4,1P-5, IP-6,IP-13,IP-14, IP-16 JST,BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, PPP

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania paséw ruchu
8.15 . P . . P P LT . . - JST
dla pojazdéw ptz, skierowanych do mieszkancéw obszarow nimiobjetych oraz do kierowcow

1.5 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW IP-1,1P-8, IP-10, IP-11, IP-16 JST, UE, PL

2.12 |Obstuga komunikacjqg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW - JST, BP,BWM

23 Wspo’rpraco.mledzysomorzqdqwa oraz wypracowanie spdjnej polityki w zakresie rozwoju uktadu IP-1,1P-2,1P-3, IP-4,IP-5, IP-6, IP-7, JST, GDDKIA, MZDW, ZK
komunikacyjnego (drogowego i kolejowego) w MW IP-12,IP-13,1P-16

311 Opracowo!pie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym poszczegdélnych Obszaréw IP-1,1P-2, IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK
Interwencji SUMP MW

3.23 |Zwiekszanie zdolnosci przewozowej kolei oraz czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW IP-1,1P-6, IP-8, IP-10 JST, BP,BWM, ZK

2

3.27 |Rozwdj sieci kolejowejw MW IP-1,1P-2,1P-6,IP-7,IP-12,1P-16 JST,BP,BWM, UE, PL, ZK

3.28 |Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowej IP-12,1P-15,1P-16, IP-17 JST, BP, UE, PL, GDDKiA, MZDW, PPP

3.30 |Zwiekszanie dostepnoscido linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankéw IP-4,1P-5,1P-7,IP-15 JST, BWM, UE, PL, ggEK'A’ MZDW, ZK, IK,

512 Doprc?wadzanie drég dlaroweréw oraz drég dla pieszych i roweréw do weztéw przesiadkowych i punktéw IP-4, IP-5, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP
przesiadkowych ptz

8.16 |Organizowanie 'komponii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci wynikajgcych z podrézy codziennych IP-1,1P-2,1P-8, IP-10. IP-16, IP-18 JST, BWM, UE, PL
transportem zbiorowym

4.16 |Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne IP-4,1P-5,1P-7 JST, BP, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK

4.22 |Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw - JST,BP,BWM

5.13 |Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym IP-1,1P-4,1P-5, IP-7,1P-13 JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, ZK

514 Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym IP-1, P-4, IP-5,IP-7,IP-13 JST,BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

3
5.21 Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegdlnosci w miejscach niebezpiecznych dla pieszych IP-1,1P-4,1P-5,IP-13 JST,
522 |Wdrazanie rozwiqzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd IP-1,1P-4,IP-5,IP-7,1P-13,1P-16 JST, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, ZK

IP-1,1P-4, IP-5,IP-13, IP-14,

7.8 Stworzenie wspdlnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW IP-15, 1P-16, IP-17

JST,BWM, UE, PL

Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej

8.12 w MW

IP-1,1P-2,1P-4,1P-5,1P-7,I1P-11,1P-13,IP-18 JST,UE,PL
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Symbol zaangazowanego

pakietu dzic::mia Dziatanie Interesariusza Projektu LISElLE zragLa gig)ansowcmiq
dziatan (tab. 6.3) e
16 Realizacja Kompleksowych Badarn Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczqcych takze ruchu IP-16 JsST
’ pieszego i rowerowego
17 \I/BVUS?/\\;VG i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchu IP-1,1P-2,IP-5, IP-11, IP-15, IP-16 JST, BWM
Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej
1.8 P . . IP-1 JST
oraz zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze MW
Stworzenie wspdlnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych
2.1 i obszaréw gospodarczych w suikzp oraz w mpzp, w sposbéb zapewniajgcy ich wysokq dostepnosé IP-1,1P-9 JST
transportowg
24 Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp - JST
75 Planowpn!e rozwo;u zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu IP-1.1P-9, IP-15, IP-16 JST
4 obszaréw juz przeksztatconych
2.6 Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz "miast 15-minutowych" - JST
27 Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD IP-1,1P-15,IP-16 JST, IK, PPP
29 Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego _ JST
’ i pieszego
6.7 Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych IP-1,1P-4, IP-5,IP-7,1P-9,1P-14, JST, BP,BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW,
’ (trasy sieci TEN-T), uzupetnionych dostepem do drég krajowych i wojewdédzkich IP-15,IP-16, IP-17 ZK, PPP
8.1 Organizowanie squlen dla decydentoYv, urzedr)lkow i mtgresgrluszy, wykazujgcych korzysci z planowania IP-1.1P-2, IP-7, IP-9, IP-15, IP-18 JST, BWM, UE, PL
przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé
Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw
8.1 P . . . o . P - JST, UE, PL
dot. zrownowazonego rozwoju, skierowane do urzednikéow oraz mieszkancow
324 Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej IP-1,1P-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK
na obszarze MW
3.25 |Skoordynowanie lokalnych podsystemdw ptz z liniami metropolitalnymi IP-1,1P-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST
5 33 Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej w MW IP-1,1P-8, IP-10, IP-11 JST, ZK
7.3 Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST,UE, PL, ZK
7.4 Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociqgi w relacjach metropolitalnych IP-1,1P-6, IP-8, IP-10 JST
2.1 Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast IP-17,1P-18 JST, BP,BWM, UE, PL, IK, PPP
417 Buqlqwa obvyo.dnlc oraz obwo’dmc Srédmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast IP-1,1P-3, IP-4, IP-5, IP-15 JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW
i miejscowoscilub zich centréw
418 Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14, IP-15, IP-16 JST,BP, UE, PL, GDDKIiA, MZDW
6 4.4 Analizy zasadnosci tworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW - JST
4.5 Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu - JST
517 |Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw IP-16,1P-17,1P-18 JST, UE, PL, ZK, PPP
518 Por.zc.qdkowo’nl.e i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegdlnie na obszarach centralnych miast IP-16,1P-17, IP-18 JST, UE, PL
i miejscowosciw MW
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pakietu dzic::mia Dziatanie Interesariusza Projektu LISElLE zrag':)a gig)ansowcmiq
dziatan (tab. 6.3) e
6.1 Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW IP-1,1P-5,1P-13,1P-15 JST
6.4 Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych _ JST
’ przedziatach czasowych), w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
8.14 Orgalfnzowo’nle’ ko.lm'pcmu eE:Iukccyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych IP-15, 1P-16, IP-18 JST
do mieszkancéw i kierowcow
210 Tworz‘enle lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach IP-7.1P-9. IP-15, IP-17 JST, BWM, PL, ZK, PPP
przesiadkowych
310 Oprqcowo!ple zasad lokalizowania réznych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary IP-7,1P-15, IP-16 JsST
Interwencji SUMP MW
318 Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegédlnie w powigzaniu IP-7.1P-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, IK, PPP
7 z transportem szynowym
3.21 [Tworzenie punktéw przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi IP-4,IP-5,IP-7 JST, UE, PL
3.22 |Wprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych IP-7,IP-16 JST,BWM, UE, PL, ZK, IK
Audyt lokalizacji i funkcjonalnosciistniejgcych weztdéw przesiadkowych w MW pod kgtem stopnia ich integraciji
3.6 . IP-7,1P-15 JST
Z transportem publicznym
3.1 Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R IP-7 JST
3.14 |Opracowanie zasad lokalizowania parkingdw K+R przy weztach przesiadkowych IP-7 JST
3.15 |Zwiekszanie pojemnosciistniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R oraz B+R IP-7,1P-15 JST,BWM, UE, PL, ZK, PPP
8 3.16 Budowa nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW IP-7,1P-9, IP-15 JST,BWM, UE, PL, ZK, PPP
3.37 |Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R IP-15,1P-16 JST
Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingédw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania
3.8 . . s IP-7,1P-16 JST
uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
5.25 |Budowa nowych parkingéw B+R na weztach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz IP-7,1P-9,IP-15 JST,BWM, UE, PL, ZK, PPP
3.33 Opracowanie planu rozwoju elektromobilnoSci IP-1,1P-8, IP-10, IP-11, IP-14, IP-15, IP-16 JST
3.34 |Rozwdj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnosci taboru ptz IP-1,1P-8, IP-10, IP-11,IP-15 JST,UE,PL
Rozwdéj infrastruktury do obstugii utrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania pojazdéw elektrycznych IP-1,1P-2,1P-7,IP-8, IP-9, IP-10,
9 335 | - - p : JST, UE, PL, PPP
i tankowania pojazdéw wodorowych i gazowych IP-14,1P-15
4.26 |Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW - JST,UE,PL
6.8 Zwiekszenie udziatu pojazdoéw elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych
. . - JST, UE, PL
z ustugami komunalnymi JST MW
213 Wypra‘cgwonle i wdra%onle w MW vaso!<!ch s‘tondardow projektowania ulici drég zamiejskich, ze szczegding IP-1,1P-4, IP-5, IP-16 JST
dbatosciq o przestrzen publiczng, zieler i krajobraz
10 214 Planowgnle inwestycji w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych IP-1,1P-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15 JsST
obszaréw
4.2 Analiza zasadnosci tworzenia Stref Czystego Transportu w MW IP-16 JST
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424 |Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw IP-15 JST, BP, BWM, UE, PL
6.10 |Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogoweji kolejowej IP-4,IP-5,IP-7,IP-12,1P-15 JST,BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK
6.9 Stosowanie b+ek|tno—2|elpnych rozyvlqzon w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, IP-1,1P-4,IP-5,IP-7,IP-9,1P-12, IP-15, IP- JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK
przebudowy, rozbudowy i budowy infrastruktury transportowej 16
7.9 |Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu IP-1,1P-2,1P-4, IP-5,IP-7,1P-12,1P-14, JST,BP,BWM, UE, PL
IP-15,IP-16,1P-18
8.10 Organizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych U2, e, I IP_51’:;P_7’ e JST UE. PL
z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu IP-15, IP-16, IP-18
8.9 Organizowanie !<ampcn|| |nforma.cyj‘r3ych i eo.lu'kccyjnych'dot. korzys:C|wyn[quqcych z obnizenia emisji IP-1,1P-2, IP-15, IP-16, IP-18 JST, UE, PL
z transportu, skierowanych do dziecii mtodziezy szkolnej oraz do mieszkancéw
1.1 Analiza formy prawnej wspdlnej organizacji, zarzqgdzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW IP-4, IP_||5:>_I1|3‘;7IF:_P1_;0 IP-11, JST
p . . . o AT p . IP-1,IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8,
110 \r;\/zgﬁ’rn%rggc .rJnSi:Lvli(Wvlvlr;/il:&'esorluszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zrownowazong IP-9,1P-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-14, JST
qQ JSKQ IP-15,1P-16, IP-17
1.3 Sformalizowanie wspétpracy Organizatoréw ptz w MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST
11 19 Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego planowania IP-1,IP-4,IP-5,IP-6,IP-7,1P-8, IP-9, JST
’ i realizacji zadan mobilnosciowych w MW IP-10, IP-11,IP-12,1P-13, IP-15, IP-16, IP-18 ’
7.6 Planowanie podrézy po catym MW za pomocq jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS) IP-8,1P-10,IP-11,1P-15 JST, ZK
8.7 Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci uszczegdtawiajgcych zapisy SUMP IP-1,IP-2,1P-4,IP-5, IP-7,IP-8, IP-9, JST
’ MW IP-10, IP-11,IP-13,IP-15, IP-18
8.8 Organizacja dla decydentdéw oraz urzednikdéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujgcych korzysci IP-1,1P-2,1P-3,IP-4, IP-5,1P-7,IP-8, IP-9, JST UE. PL
’ ze wspdtpracy przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosciw MW IP-10, IP-11,1P-12,1P-13,1P-18, IP-15, IP-16 T
510 [|Poprawa jakosciistanutechnicznego istniejgcych tras rowerowych w MW IP-3,1P-4, IP-5,IP-6, IP-9,1P-12,IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK
51 Likwidowanie barier naistniejgcych trasach rowerowych w MW IP-3, P-4, IP-5,IP-6,IP-9,I1P-12,IP-15 JST,BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW, ZK
5.15 |Optymalizacja ruchu pieszego naistniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i roweréww MW | IP-3,IP-4,IP-5, IP-9, IP-12, IP-13,IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW, ZK
5.23 Budowa, uzupetnianie i przebudowa drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i rowerdéw IP-3, P-4, IP-5,IP-6,IP-9,I1P-12,IP-15 JST,BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW
53 Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW IP-1 JST,BWM
12
5.33 |Zazielenianie drég dla pieszych, drég dla rowerdw oraz drég dla pieszych i rowerdw IP-3,1P-4,IP-5, IP-9,IP-12,IP-15 JST,BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW
54 Wdrozenie warszawskich standardéw dla infrastruktury rowerowej IP-1, IP-4, IP-5, IP-15 JST, PL
55 Wdrozenie wojewddzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej IP-1,1P-4,1P-5, IP-15 JST
5.6 Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW IP-1,1P-4, IP-5,IP-7,IP-9, IP-11, IP-15 JST, BWM, UE, PL
5.7 Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych IP-7,1P-16 JST,UE,PL
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IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9,

Mozliwe zZrédta finansowania
(tab. 6.2)

5.8 Budowa tras rowerowych w MW IP-12,1P-15, IP-18 JST,BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW
5.9 Uzupetnianie luk wistniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW IP-3,1P-4,IP-5,IP-6, IP-7,IP-9,I1P-12,IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKIiA, MZDW
Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wprowadzania stref
8.13 . . P . P A A - JST
uspokojonego ruchu, skierowanych w szczegdélnosci do mieszkancow obszaréw nimi objetych
Edukacja w zakresie zr6znicowania sposobéw przemieszczania sie kierowana do przedszkolakéw,
8.3 i . . P - JST,UE, PL
uczniow szkét podstawowych i ponadpodstawowych oraz studentow
8.5 Promowanie wykonywania krétkich podrézy bez uzywania samochodu - JST, UE, PL
14 Auqut dostepnosci ?b.lekt'ow uzyte’cznosm pt_,lbllczn.ej oraz mf;qs_truktury !.przystanow ptz dla oséb IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16 JST
Z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnoscii percepcji
317 qucdy realizacji wez’royv przesiadkowych i punkt?w przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania IP-7,1P-9, IP-15, IP-16 JsST
- uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
319 Regllzoqo mfrqstrukturyochqrokterze uzytecznc.».sm publicznej zgodnie z zasadami projektowania IP-7,1P-9, IP-15, IP-16 JST,BP, BWM, UE, PL, ZK
uniwersalnego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKIA, MZDW,
3.31 . PN P . . L I IP-4,IP-5,1P-7,1P-15, IP-16
Z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnoscii percepciji ZK, IK, PPP
5.26 |Budowa parkingéw rowerowych, szczegélnie przy waznych celach podrézy w MW - JST, BWM, ZK, PPP
5.27 |Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW IP-15 JST,BWM, UE, PL
534 Organlzo.wcme.kam’panu mformocymygh dla dec/:y'dentc')w i ur.zednlkow, wykazujgcych korzysci z dojazdu IP-1.1P-4, IP-5, IP-7,1P-16, IP-18 JST
rowerami do obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej
535 Reollzov'vgmle pro’gromo’w I.OJoInoscn?wych pre.mEUchych d?Jazdy rowerami, skierowane szczegdlnie IP-1,1P-11, IP-15, IP-16, IP-18 JST,PPP
do ucznidéw placéwek oswiatowych i pracownikéw zaktaddw pracy
4.10 |Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejsc juz przeksztatconych IP-7,1P-9,IP-15 JST,BWM, UE, PL, ZK
414 Wprowadzenie mnoyvacyjnych sposoboéw kontrolilegalnosci parkowania i braku optat za postéj w strefach IP-15, 1P-16 JST, BWM, UE, PL
ptatnego parkowania
4.3 Analiza mozliwoscii zasadnosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania - JST
4.6 Przyjecie wspélnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW - JST
15
4.7 Uporzgdkowanie parkowania samochodéw - JST
4.8 Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postéj w strefach ptatnego parkowania, w podziale _ JST
’ na podstrefy
529 |Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych oraz standardéw ich parkowania IP-15 JST
7.5 Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania IP-15,1P-16 JST
Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale
313 . IP-1,IP-8, IP-10, IP-11,IP-15 JST, ZK
na Obszary Interwencji SUMP MW
16 3.36 |Wprowadzenie réznych jezykéw obcych do systeméw informacji pasazerskiej IP-11 JST, ZK
72 Wdrozenie standardéw informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW IP-8,1P-10, IP-11 JST, ZK

Pogrubiony kolor niebieski - dziatania mozliwe do realizacji samodzielnie przez JST MW

metropolia
w ruchu!
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6.5 ZagrozeniairyzykarealizacjiSSUMP MW

Majgc na uwadze inwestycje drogowe
realizowane przez GDDKIA w ramach
budowy sieci transportowej TEN-T oraz
w ramach OAW, nalezy wykorzystaé fakt,
ze po wybudowaniu catej trasy OAW
w przebiegu drég A50/S50, caty ruch
tranzytowy (miedzynarodowy, krajowy,
miedzyregionalny, a takze i czesé
regionalnego), nie bedzie musiat
juz przejezdzaé drogami wewnaqgtrz ringu
stworzonego przez OAW. Budowa kolejnych
elementdédw sieci TEN-T w istotny sposdéb
wptynie  jednak na  wzrost  emisji
komunikacyjnej, dlatego tez dziatania
wynikajgce z pakietéw dziatan SUMP MW
(szczegdlnie te wewngtrz ringu OAW) bedq
miaty na celu takze jaok najwieksze
minimalizowanie i neutralizowanie wptywu
sieci TEN-T na poziom emisji.

Istotna bedzie komplementarnosé
inwestycji SUMP MW z inwestycjami
GDDKIA na sieci TEN-T oraz na przebiegu
planowanej do roku 2030 realizacji
catej OAW. Wazne sq zarédwno dziatania
na rzecz przenoszenia ruchu ciezkiego
aglomeracyjnego oraz tranzytowego z DK
na sie¢ TEN-T i OAW, jak i zwiekszanie
dostepnosci ptz na pozostatych DK
wewnqtrz ringu OAW (Rys. 6.6), w tym
korytarzy wysokowydajnego transportu
zbiorowego, paséw ruchu dla autobuséw
oraz infrastruktury ptz. Pozwoli to najeszcze
szybsze i efektywniejsze osiggniecie celéw

e Istniejace stacje

Rys. 6.6 Obszarinwestycji dedykowanych ptz wewngtrz ringu OAW

2

metropolia
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| Granice gmin

i przystanki kolejowe

e Planowane stacje
i przystanki kolejowe

—— Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie
Planowane drogi

—— Istniejacy transport
szynowy

« = Planowany transport
SZynowy

Obszar inwestydji
dedykowanych ptz

[ Granice powiatéw
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horyzontalnych i celéw operacyjnych
SUMP MW oraz, co nagjistotniejsze, takze
na obnizenie zaktadanej na rok 2030 oraz
na rok 2040 wartosci wzrostu emisji
komunikacyjnej, wynikajgcej z wptywu
rozbudowy sieci TEN-T.
Ogodlna projekcja omawianego zjawiska,
pokazana na Rys. 6.8 zaktada wzrost
wartoéci SDRR na rok 2030 i 2040 (linia
czerwona) uwzgledniajgcy rozbudowe sieci
drogowej (szczegdblnie sieci TEN-T),
przy czym przedstawiana tendencja
nie uwzglednia zmiany napedu pojazddw.
Prognozowane emisje bedzie mozna
zmniejszy¢:
> w roku 2030 (linia )
przy uwzglednieniu wspdtdziatania
inwestycji GDDKIA oraz dziatanh SUMP
MW (realizacjia OAW oraz korytarzy
wysokowydajnego transportu
zbiorowego i infrastruktury ptz
wewngtrz niej, a takze pozostatych tras
TEN-T i obwodnic),
> w roku 2040 (linia niebieska) przy
realizacji tylko samych dziatan SUMP
MW, bez uwzgledniania wspétdziatania
z dalszymiinwestycjami GDDKIA,
> w roku 2040 (linia ) przy
kontynuowaniu wspoétdziatania
inwestycji SUMP MW z inwestycjami
GDDKIiA, co pozwoli na uzyskanie
jeszcze wiekszego spadku emisji
komunikacyjnej wewnqtrz ringu OAW,
niz w przypadku realizacji samych
dziatan SUMP MW,

samodazieln

przewidywany <« ® dziatania
wzrost SDRR SUMP MW
w wyniku budowy

OAW

™

dalsze
wspétdziatanie
inwestycji SUMP

MW
i GDDKIA
niwelowanie SDRR
w wyniku
wspétdziatania
inwestycji SUMP MW
i GDDKIA
2023 2030 2040

Rys. 6.7 Schemat wptywu wspétdziatania inwestycji SUMP MW z inwestycjami
GDDKIA
na sieci TEN-T na poziom SDRR w ciggu OAW
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W celu prowadzenia efektywnej polityki
w zakresie mobilnosci przez samorzqdy,
wymagane jest réwniez zapewnienie
stabilnych zrédet finansowania
w budzetach gmin ipowiatéw. Wszelkie
ograniczenia dochoddéw samorzgdowych
jako nastepstwo prowadzonej przez
panstwo polityki fiskalnej, bez
jednoczesnego uwzglednienia odpowiedniegj
rekompensaty, powodujqg pogorszenie sie
jakosci ustug publicznych, wtym réwniez
tych zwigzanych z mobilnoscig miejskq.
W przypadku  metropolii  warszawskiej,
postepujqce drastyczne ograniczanie
realnych dochodéw miasta rdzenia tj.
m.st. Warszawy jak réwniez pozostatych
gmin, zwieksza  prawdopodobienstwo
zaréwno braku mozliwosci realizowania
dziatan wynikajgcych z SUMP, jak réwniez
spadek jakosci dziatan prowadzonych juz od
wielu lat, w tym m.in. integracji taryfowo-
biletowejnaterenie metropoliiwarszawskiej.

Celem wtasciwej realizacji SUMP MW
zidentyfikowane zostaty najbardziej istotne
ryzyka, ktére mogg mieé istotny wptyw
na wdrazanie dziatan zaréwno ujetych
w SUMP MW, jak i innych przyczyniajgcych
sie do realizacji celéow SUMP MW, w tym
dziatan GDDKIA, MZDW i PKP PLK S.A.

Najistotniejsze zagrozenia wewnetrzne
i ryzyka zalezne przy realizacji SUMP MW to:
> za niski poziom wspétpracy pomiedzy
JST MW, skutkujgcy brakiem
mozliwosSci realizacji dziatan

obejmujgcych wiecej niz jedno JST MW
oraz dziatan wspdlnychw MW,

> nieopracowanie lub nieprzyjecie
lub niestosowanie wspéinych dla MW
lub danego obszaru standardow,
skutkujgce  brakiem jednorodnych
rozwigzan i dziataA wptywajgcych
na efektywnqg realizacje inwestycji
oraz integracje mobilnosciw MW,

> opodzZnienia zwigzane z zakonczeniem
prac projektowych, skutkujgce
wydtuzeniem sie czasu realizacji catego
dziatania oraz  niewykorzystaniem
dofinansowania zewnetrznego,

> nierealizowanie dziatan wskazanych
w SUMP MW przez JST MW,
co wyraznie zniweczy efekty
zréwnowazonej mobilnosci w MW,

Najistotniejszym, dtugoterminowym
zagrozeniem zewnetrznym i ryzykiem
niezaleznym jest dalszy brak w obecnym
prawodawstwie krajowym ustawy
metropolitalnej dla obszaru MW, skutkujgcy
m.in.:

» trudnosciami z zapewhieniem
adekwatnych do zatozonych celow
ioczekiwah spotecznych srodkéw na
realizacje dziatan z zakresu transportu
metropolitalnego,

» problemami z pogtebiong
koordynacjg dziatan pomiedzy
spotkami transportowymi oraz
rozliczeniami finansowymi pomiedzy
nimi,

N\
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» brakiem wspdlnych regulacji dot.
transportu publicznego na terenie
metropolii warszawskiej,

» dalszym rozproszeniem kompetencji
réznych podmiotéw w  zakresie
wdrazania mobilnosci metropolitalne;j.

Z uwagi na brak ustawy metropolitainej,
niezrealizowane mogq byé dziatania
SUMP MW, a w konsekwencji mogq nie
zostaé uzyskane zaktadane w SUMP MW
wartosci wskaznikéw produktuirezultatu.

Do innych istotnych zagrozern zewnetrznych

i ryzyk niezaleznych (przez ktére

niezrealizowane mogqg by¢é zaktadane

w SUMP MW wartosci wskaznikéw produktu

i rezultatu), nalezy zaliczyé:

> niewykorzystanie po przejeciu ruchu
tranzytowego przez OAW wzrostu
przepustowosci na DKi DW wewngqtrz
ringu OAW narzecz priorytetuw ruchu
drogowym dla pojazdéw  ptz
(np. korytarze wysokowydajnego
transportu zbiorowego, rewizja
przekrojow drogowych planowanych
inwestycji, dobudowa brakujgcej
infrastruktury obstugi pasazerow -
obstuga terenéw przylegtych),
skutkujgce dalszym wzrostem ruchu
indywidualnego przektadajgcym sie
na zwiekszajgcqg sie  kongestig,
zwiekszanie emisji komunikacyjnej
oraz niewykorzystaniem potencjatu ptz
w podrézach po MW, ,
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nieredukowanie drogowego ruchu
indywidualnego, nieuspokajanie
ruchu w miastach i miejscowosciach
oraz nie wdrazanie priorytetu w ruchu
dla pojazdéw ptz po realizacji
obwodnic w ciggach DK i DW oraz
po wybudowaniu OAW wewngtrz
jej ringu, skutkujgce wzrostem udziatu
podrézy  samochodem po MW
i obnizaniem sie udziatu podrézy
transportem zbiorowym,
niezakonczenie lub niezrealizowanie
przebudowy Warszawskiego Wezta
Kolejowego przez PKP PLK S.A,
szczegblnie w aspekcie dobudowy
dodatkowych toréow dla potgczen
lokalnych i regionalnych, skutkujgce
brakiem mozliwosci wprowadzania
nowych potgczen kolejowych w MW
oraz zwiekszania czestotliwosci
kursowania potqczen istniejqcych,

brak wspoétpracy JST MW
z Samorzgdem Wojewédztwa
Mazowieckiego, GDDKiA, MZDW, PKP
PLK S.A. w procesie planowania
i projektowania przez nich inwestycji,

skutkujgce  wdrazaniem odrebnej
polityki  mobilnosciowej, innej od
przyjetejw SUMP MW,

brak regulaciji prawnych

pozwalajgcych skutecznie niwelowaé
niekontrolowang obecnie w Zzaden
sposob suburbanizacje,
przyczyniajgce sie do trudnosci
w uzyskaniu wtasciwej efektywnosci

dziatan mobilnoSciowych JST MW,
w szczegdblnosci wysokiej efektywnosci
ptz oraz idei TOD i  miast
kompaktowych,

nieprzewidywalnosé skutkéw zmian
sytuacji geopolitycznej oraz sytuacji
gospodarczej w kraju, skutkujgce
negatywnym wptywem na  stan
finanséw publicznych JST, a przez to
na ich mozliwosci inwestycyjne oraz
utrzymaniowe,

realng mozliwosé braku dostepnosci
Srodkow krajowych oraz
zewnetrznych na finansowanie
inwestycji, skutkujgcy opdZnieniem
lub nawet brakiem mozliwoS$ci realizacji
planowanych dziatain i inwestycji,
a przez to nierealizowaniem dziatan
SUMP MW w pozqdany sposéb,
wymogi i zasady dofinansowania
nowego okresu programowania UE
na lata 2028-2034, ktére mogq
nie uwzgledniaé wymaganego
przez obecny okres programowania
2021-2027 zakresu mozliwoSci
dofinansowywania dotychczasowych,
niezrealizowanych projektéw
dot. zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej lub obejmowaé nowy zakres,
ktérego te projekty nie spetniqjq,
co skutkowaé moze brakiem
mozliwosci ich realizacji w latach 2028-
2030,

skokowy wzrost cen paliw i energii,
skutkujgcy koniecznosciq zwiekszenia

") metropolia
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wydatkéw na utrzymanie i eksploatacje
transportu publicznego i infrastruktury
ptz, a w przypadku zmniejszenia sie
budzetéw JST MW, takze
ograniczaniem funkcjonowania ptz
w MW,

Wséréd ww. gtéwnych zagrozen i ryzyk
przewazajq te, ktére nie bedqc zalezne
od JST MW, majqg bardzo istotny wptyw
na poziom oraz mozliwosci realizacji celéw
operacyjnych SUMP MW oraz
poszczegdlnych dziatan.

Najwazniejsze zagrozenie wynikaé moze
z braku wspdtpracy i nieprowadzenia
co najmniej zbieznej z SUMP MW polityki
przez GDDKIA, co skutkowaé moze
utrzymaniem, a nawet wzrostem SDRR
na DK i DW wewngtrz ringu OAW, a tym
samym dalszym wzrostem (nawet wyzszym
niz zaktadany) emisji komunikacyjne;j.

W przypadku wystgpienia ryzyka zaréwno
zaleznego od JST MW, jak i niezaleznego,
wptywajgcego na  readlizacje  dziatan
wskazanych w SUMP MW, a takze kiedy
wartosci monitorowania realizacji
SUMP MW wskazywaé bedg
na niewystarczajgcy postep realizacji
poszczegdlnych celéw i dziatani, powinno sie:

» wzmocni¢ starania na poziomie

realizacyjnym (w  tym  uscislajgc
wspotprace z partnerami
zewnetrznymi) w  celu realizagji

zatozonych wskaznikéw,
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lub

» zaktualizowaé SUMP MW
i przeprowadzi¢ ewaluacje, z ktérej
wynikng przyczyny braku postepéw
w realizacji celdw i dziatan.

Zdiagnozowane przyczyny wptywajqce
na nieosigganie wartosci docelowych
powinny byé monitorowane i wyjasniane
w raportach z monitoringu SUMP MW,
Natomiast w przypadku wystgpienia braku
mozliwosci przeciwdziatania ww. ryzykom,
SUMP MW powinien zosta¢ zaktualizowany
w tym zakresie z uwzglednieniem
wdrozenia dziatan rozwiqzujqcych
zaistniate problemy.

N\

>4

metropolia
w ruchu!

112

Strona 112



MONITOROWANIE




Szczegdblnie istotne dla prawidtowego
rozwoju zrownowazonej mobilnosci w MW
jest cykliczne monitorowanie postepdw
realizacji SUMP MW,

Dzieki monitorowaniu mozna badaé, wjakim
stopniu sqg zaspokajane potrzeby
mieszkancéw MW w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci. Efektem bedzie
mozliwosé weryfikowania, czy dziatania
w ramach poszczegdlnych celéw
operacyjnych sq witasciwie realizowane,
a wdrazanie SUMP MW nastepuje zgodnie
Z przyjetymizatozeniami.

Wobec braku w obecnym prawodawstwie
krajowym ustawy metropolitalnej,
podmiotem  koordynujgcym  wdrazanie
SUMP MW jest Stowarzyszenie Metropolia
Warszawa - ze wzgledu na prowadzone
dziatania integrujgce pomiedzy gminami i
powiatami. Stowarzyszenie bedzie
wykonywaé swoje zadania przy
wykorzystaniu  zasobdéw Urzedu mst.
Warszawy, w tym biura wtasciwego ds.
wspotpracy metropolitalnej (m.in.
koordynacja dziataih na poziomie m.st.
Warszawy) oraz biura wtasciwego ds. polityki
mobilnosci (m.in. zadania zwigzane z
monitorowaniem wskaznikéw). Zadaniem

podmiotu koordynujgcego bedzie
monitorowanie stopnia osiggniecia
poszczegdlnych wskaznikéw i realizacji

projektow przez JST MW zwiqgzanych z
SUMP MW. Poszczegdlne JST MW bedqg
odpowiedzialne za wdrazanie dziatan
realizujgcych postanowienia SUMP MW,
koordynujqc je kazda w swojej czesci.

Kazda z JST MW bedzie przekazywata
do podmiotu koordynujgcego - SMW,
informacje i dane dotyczqce realizacji
dziatan wskazanych w SUMP MW za dany
rok. Przekazywane one bedqg w formie
raportu z realizacji SUMP MW, na wzorze
przygotowanym przez SMW. Po otrzymaniu
kompletu danych i informacji od wszystkich
JST MW, SMW bedzie je prezentowaé
jako wyniki z monitoringu stopnia realizacji
celéw operacyjnych w formie raportéw.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw
interwencji w MW, nie wszystkie wskazniki
bedg monitorowane na  wszystkich
obszarach. Wynika to takze z dostepnosci
danych zagregowanych dla catych JST.
W  zwiqgzku z powyzszym opracowano
pakiety wskaznikow, przeznaczone
dla poszczegdlnych obszaréw interwenciji.
Ich zestawienie pokazuje Tab. 7.2.
Natomiast w Tab. 7.3-Tab. 7.7 zostaty
przedstawione wskazniki monitorowania
stopnia realizacji celéw operacyjnych
(wskazanych w Rozdziale 3 SUMP MW)
w poszczegdblnych JST.

Wartoséci bazowe ustalono na podstawie
danych zebranych podczas opracowania
niniejszego SUMP MW. Nastepnie okresSlone
zostaty ich oczekiwane wartosci w 2030
roku. Monitoring wskaznikéw realizacji celéw
operacyjnych SUMP MW bedzie realizowany
cyklicznie co dwa lata.

Pierwsze badanie nastgpi w 2025 roku
(raporty za 2024 rok). Natomiast ostatni
cykl monitorowania nastgpi w roku 2031

"\, | metropolia
(\
/| wruchu!

(raporty za 2030 rok) joko podsumowanie
catego cyklu realizacji SUMP MW,

Ocena postepdw w zakresie celdow
operacyjnych bedzie dokonywana w oparciu
o skale: od 1 (ocena niedostateczna)
do 6 (ocena celujgca). Pozwoli to ustalié
poziom redlizacji poszczegdlnych celédw
operacyjnych w oparciu o osiggnietq
rzeczywistq wartosé wskaznikéw
monitorowania  wzgledem  zatozonych
wartosci docelowych.

Nalezy dgzy¢ do realizacji wszystkich celéw
operacyjnych na poziomie oceny co najmniej
bardzo dobrej (5) do korica 2030 roku.
Zgodnie z zatozeniami tzw. Wizji Zero, liczba
ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych
powinna spasé¢ do zera w 2050 roku.
Jednoczesnie, Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wskazuje, ze w 2030 r. liczba ta powinna
spasc¢ o potowe wzgledem roku 2021. Zatem
wartosci wskaznikédw grupy B powinny
wynosié dla catego obszaru MW - 1,8 w roku
2030 (czyli potowa z wartosci bazowej) oraz
realizujqc trend dgzenia do zera liczby ofiar
w roku 2050, oczekuje sie dalszego spadku
o co hajmniej o 2/3 mniej od wartosci z roku
2030, tj. do poziomu 0,4 w roku 2040.

Oczekiwane efekty realizacji SUMP MW
w kluczowych kwestiach, tj. osiggniecia

celéw horyzontalnych MW (I. poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich  uzytkownikéw, Il. redukcja

wptywu transportu na srodowisko i klimat,
lll. poprawa dostepu do publicznego

114

Strona 114



transportu zbiorowego), zostaty
przedstawionew Tab.7.1.

Pomiary posredniego i koncowego kazdego
wskaznika rezultatu powinny  zostadé
zrealizowane w okresie, w ktérym odbywadé
sie bedg badania GPR na drogach krajowych
i wojewddzkich, (tj. odpowiednio w latach
2025,2030).

Poniewaz do roku 2030 powinna zostaé
zrealizowana cata czesé operacyjna SUMP
MW, tj. zrealizowane wszystkie etapy cyklu
Zréwnowazonego Planowania Mobilnosci
Miejskiej (Rys. 1.2) oraz pojowiq sie nowe
wyzwania na kolejng dekade, nalezy
przeanalizowaé nastepujgce kwestie:

» czy warto kontynuowaé kierunki oraz
dziatania wskazane w obecnym
SUMP MW,

» c¢zy obecny SUMP MW wymaga
modyfikacji, zeby osiggngé zatozone
w czesci strategicznej cele,

» czy nowe uwarunkowania i mozliwoSci
oraz zasady dofinasowania
nie wymagajg dostosowania do nich
zapiséw obecnego SUMP MW.

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego
rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej na obszarze MW, wskazuje sie
na potrzebe zaktualizowania w 2030 roku
SUMP MW w catos$ci, dla kolejnego okresu
obowigzywania:

» zczescig operacyjng do roku 2040,

» zczeSciqg strategiczng do roku 2050.

Pozwoli to na dostosowanie procesu
planowania oraz realizacji dziatan
mobilnosciowych, pozwalajgcych
na bardziej realne osiggniecie zatozonych
na rok 2050 gtéwnych celéw w postaci:

» readlizacji Wizji Zero, dgzqgc
do osiggniecia catkowitego braku ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych,

» readlizacji celu europejskiej strategii
Zielony kad w zakresie mobilnosci
dot. redukcji emisji z catego sektora
transportu o 90%.

v/

, | metropolia
pj‘(’ w ruchu!
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Efektywnos¢ dziatan SUMP MW bedzie mierzona przy pomocy 4 gtéwnych miernikoéw SUMI (odpowiednio wskazniki B, E, Fi G):

Obecnie

Plan 2030

Perspektywa 2040

/TN

liczba ofiar Smiertelnych

3,5

ofiar /100 tys. mieszk.

1,8

ofiar /100 tys. mieszk.

0,4

ofiar /100 tys. mieszk.

emisja gazéw cieplarnianych

emisja zanieczyszczen
powietrza

43,2 tys.

ton CO2 /100 tys. mieszk.

4,8 tys.

kg PM 2,5 /100 tys. mieszk.

23,0 tys.

ton CO2 /100 tys. mieszk.

2,3 tys.

kg PM 2,5 /100 tys. mieszk.

8,2 tys.

ton CO2/100 tys. mieszk.

0,9 tys.

kg PM 2,5 /100 tys. mieszk.

=

dostep do publicznego
transportu zbiorowego
o odpowiedniejczestotliwosci

62%

mieszkancéw MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmniej dobrej
czestotliwosci kursowania

68%

mieszkancéw MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmniej dobrej
czestotliwosci kursowania

metropolia
w ruchu!

70%

mieszkancéw MW z dostepem
do publicznego transportu
zbiorowego o co najmniej dobrej
czestotliwosci kursowania
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Tab. 7.1 Wskazniki rezultatu SUMP MW

» Wartosé
Wartosé Perspektywa
docelowa

bazowa w 2030 roku 2040

Nr . Jednostka
o Nazwa wskaznika .
wskaznika miary

Cel horyzontalny

zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym

metropolia
w ruchu!

(o) 0,
A transportem zbiorowym w catej MW %/ % 2019 72/28 64/36 53/47
Al zestawienie udzllc’ru podrdézy somochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym %/ % 2019 72/28 63/37 50/50
transportem zbiorowym w Warszawie
zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym o/ /0
AZ transportem zbiorowym w JST Obszaru bazowego MW, bez Warszawy %1% 2019 69/31 66/34 58/42
. . . zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
Poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego wszystkich A3 ) % /% 2019 69 /31 66 /34 60/40
) "y transportem zbiorowym w JST Obszaru kluczowego MW
uzytkownikéw,
Redukcja wptywu transportu na Srodowisko i klimat, zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym
. . A4 transportem zbiorowym w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Mirisk % /% 2019 69/31 67/33 62/38
Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego. S
Mazowiecki
zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy publicznym V20
AS transportem zbiorowym w JST Obszaru pozostatego MW %1% 2019 73/27 72/28 69/31
. P . . . l.zgonéw /100
B liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w catej MW . 2021 3,5 1,8 0,4
tys. mieszk.
. P . . . l.zgonéw /100
B1 liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w Warszawie A - 2021 2,3 1,2 0,3
B2 liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru bazowego MW, l. zgono'w/100 2021 34 17 0.4
bez Warszawy tys. mieszk.
B3 liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru kluczowego l. zgonqw /100 2021 6.1 31 0.8
MW tys. mieszk.
liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w JST Obszaru rozwojowego l.zgonéw /100
B4 . L. S . 2021 8,7 4,4 11
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki tys. mieszk.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich - - el T — ; | -
uzytkownikéw B5 iczba ofiar §miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w szaru pozostatego .zgonoyv/ 2021 13.7 6.9 17
MW tys. mieszk.
l.zdarzen
(o4 liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w catej MW drogowych /100 2021 80,2 40,1 10,0
tys. mieszk.
l. zdarzen
C1 liczba zdarzer drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w Warszawie drogowych /100 2021 87,8 43,9 11,0
tys. mieszk.
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Wartosé

Nr o Jednostka Rok Wartosé Perspektywa
Cel horyzontalny wskaznika Nazwa wskaznika miar bazo bazowa docelowa 2040
y wy w 2030 roku
liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru bazowego | zdarzen
c2 W, oo Wcrszcwg wy pleszy y 9% drogowych/100 2021 73,0 36,5 9,1
’ y tys. mieszk.
liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru heAetelpA
c3 W gowy pleszy 4 drogowych/100 2021 63,3 317 7,9
° tys. mieszk.
liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru |. zdarzen
Cc4 . . o o drogowych /100 2021 71,2 35,6 8,9
rozwojowego MW wraz z miastem Mirisk Mazowiecki .
tys. mieszk.
liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw w JST Obszaru | zdarzen
cs o Pl 4 drogowych /100 2021 434 21,7 54
P 9 tys. mieszk.
D liczba mieszkarncéw Warszawy narazonych na hatas drogowy Lown = 55 dB tys. os. 2017 103,9 15,6 1,0
Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego SR e
E | towarowedow MW (ekw.) /100 tys. 2019 43,2 23,0 8,2
9 mieszk.
Emisi . P et tkich rodzaiéw t + s orski PM2,5wtys. kg
Redukcja wptywu transportu na srodowisko i klimat F . misje zanleczyszc‘zen po,W',e rza z‘e wszystiich rogzajow transportu pasazerskiego (ekw.) /100 tys. 2019 4.8 23 0,9
i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w MW mieszk ’ ! ’
G Mieszkarcy catego obszaru MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 62 68 70
transportu zbiorowego
G1 Mieszkarncy Wcrszowy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 92 97 99
transportu zbiorowego
G2 Mieszkaricy JST Ol?szoru bazowego MW,. bez Warszawy z bardzo dobrym lub dobrym % 2022 32 39 49
dostepem do publicznego transportu zbiorowego
G3 Mlesquncy JST Obszaru kluc%owego MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem % 2022 1 17 19
do publicznego transportu zbiorowego
Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego
G4 Mieszkaricy JST Obszaru rozwo;owegq MW wraz z miastem Mlnsk Mazowiecki z bardzo % 2022 7 14 16
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego
G5 Mieszkarncy JST Obszaru pozostatego MW z bardzo dobrym lub dobrym dostepem % 2022 14 34 37

do publicznego transportu zbiorowego

metropolia
w ruchu!
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Wskaznikirezultatu grupy A

Zestawienie udziatu podrézy samochodem osobowym wzgledem
podrézy publicznym transportem zbiorowym

Zestawienie liczby oséb przemieszczajqcych sie po MW samochodem
osobowym wobec liczby oséb korzystajgcych z publicznego
transportu zbiorowego w MW w danym roku, na podstawie modelu
ruchu (tj. dot. podrézy wewnqgtrz MW, o motywacjach: praca, dojazdy
oraz inne, wykonywanych systemami transportowymi: samochéd
osobowy i transport zbiorowy).

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np.: 55% / 45%,
czyli 55% podrézy po MW jest realizowanych samochodem
osobowym, a 45% - publicznym transportem zbiorowym.

Zrédto danych: Stan obecny (2019 r): Zintegrowany Model Ruchu
(CUPT, wersja 2.0, grudzierh 2021).

Wskaznikirezultatu grupy B
Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych

kqczna liczba zgondw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie
wypadku komunikacyjnego w kazdej z JST MW (Miasta MW
i Gminy MW) w skali roku, przeliczany na 100 tys. mieszkaricéw MW.
Wskaznik prezentowany liczbg zgonéw na 100 tys. mieszkancéw MW,
np. 3,75 ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys.
mieszkancéw MW w danym roku.

Jest to wskaznik nr 5 - Smiertelne wypadki drogowe, opracowany
przez Komisje Europejskg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMI) w celu przeprowadzania znormalizowanej oceny systemdéw
mobilnosSci oraz pomiaru ulepszen wynikajgcych z nowych praktyk
lub polityk w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zrédto danych: dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji
w Warszawie dotyczqce zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW
za dany rok lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskaznikirezultatu grupy C
Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow

kgcznaliczba zdarzer drogowychw JST MW (Miasta MW i Gminy MW)
za dany rok z udziatem niechronionych uczestnikédw ruchu
drogowego - pieszych i rowerzystéw. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 90 zdarzen drogowych z udziatem pieszych
i rowerzystow w MW.

Zrédto danych: dane statystyczne Komendy Stotecznej Policji

w Warszawie dotyczgce zagrozen na terenie Miast MW i Gmin MW
za dany rok.

Wskaznik rezultatu D

Liczba mieszkancéw Warszawy narazonych na hatas drogowy
Lown =2 55dB

kgczna liczba mieszkancéw Warszawy w danym roku, ktérzy sqg
narazeni na hatas pochodzqcy od ruchu drogowego oceniany
wskaznikiem Lown = 55 dB.

Wskaznik prezentowany liczbg mieszkancéw np. 95000
mieszkancédw Warszawy jest narazonych na hatas drogowy o wartosci
Lown = 55 dB.

Zrédto danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego
Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem m. st. Warszawa.

Wskaznik rezultatu E

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajow
transportu pasazerskiego i towarowego w MW

Emisja gazéw cieplarnianych CO2 w tonach (ekw.) w skali roku
na 100 tys. mieszkancow MW obliczona zgodnie z metodykqg
EMEP/EEA dla transportu drogowego.

Wskaznik nr 7 — emisja gazéw cieplarnianych, opracowany przez
Komisje Europejskq dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0,
grudzieri 2021).

"\ metropolia
J w ruchu!

Wskaznik rezultatu F

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow
transportu pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i nie spalinowe dla PM2,5) w MW

Emisja pytow PM 25 w kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100 tys.
mieszkancéw MW, obliczona zgodnie z metodykqg EMEP/EEA
dla transportu drogowego.

Wskaznik nr 3 — emisja zanieczyszczenh powietrza, opracowany przez
Komisje Europejskq dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI).

Zrédto danych: Zintegrowany Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0,
grudzieA 2021).

Wskaznikirezultatu grupy G

Mieszkaincy z bardzo dobrym Ilub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy liczby mieszkancéw, ktérzy majqg dostep
do przystankéw/stacji oddalonych mniej niz:

> 5 minut (417 m w linii prostej) do przystankédw autobusowych
lub tramwajowych) lub

> 10 minut (833 m w linii prostej) do stacji/przystankéw kolei
lub metra,

zapewniajgcych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwosé kursowania,
w liczbie wszystkich mieszkancéw analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:

» dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszk,
tj. Obszaru pozostatego MW:

» bardzo dobry dostep to powyzej Srednio 4 potgczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw
w sumie),

» dobry dostep to ponizejsrednio 4 potgczen na godzine,

» dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszk,
tj. pozostate Obszary Interwencji SUMP MW:

> bardzo dobry dostep to powyzej srednio 10 potgczen
na godzine od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankdéw
W sumie),

» dobry dostep to powyzejsrednio 4 potgczer na godzine.

Wskaznik nr 6 — dostep do ustug w zakresie mobilnosci, opracowany
przez Komisje Europejskqg dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMI).

Zrédto danych: Dane Gmin MW oraz Organizatordw ptz w MW.
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Tab. 7.2 Wskazniki realizacji celéw operacyjnych objete monitorowaniem w poszczegdlnych JST Obszaréw interwencji SUMP MW

JST Obszaru

JST Obszaru rozwojowego
JST Obszaru ) 9
aq m. st. bazowego MW wraz
o Nazwa wskaznika kluczowego A
wskaznika Warszawa MW, MW Z miastem

bez Warszawy Mirnsk
Mazowiecki

JST Obszaru
pozostatego
MW

Nr

Cel operacyjny

@ 11 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji publicznego transportu zbiorowego X X X X
Spéjna polityka zréwnowazonej mobilnosci 1.2 liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integrac;ji sieci tras rowerowych X X X
w MW
21 udziat Gmin MW z obowiqzujqcymi suikzp, uwzgledniajgcymi zasady planowania zorientowanego « . « ” <
: na zréwnowazong mobilnosé
2.2 udziat JST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla oséb z niepetnosprawnosciami X X X
Planowanie przestrzenne zorientowane 23 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi X X X
na transport zbiorowy i mobilno$é aktywng
udziat powierzchni zabudowanej w obszarze planowania przestrzennego zorientowanego
24 . X X X X
na transport zbiorowy w MW
3.1 udziat JST MW z przyjetymi standardami dostepnoséci do ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami X X X X
3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym X X X X
Spdjny i dostepny dla wszystkich transport 3.3 dtugosé pasédw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego X x*
metropolitalny
34 liczba Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym transportem publicznym X X X X X
4.1 dtugosé drég w strefach uspokojonego ruchu X x* x*
4.2 udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach juz przeksztatconych X X X X
Ol s he i ees 4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu X X
4.4 liczba parkingéw P+R X X x*

N metropolia
) w ruchu! 120
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JST Obszaru

JST Obszaru rozwojowego
Nr m. st. bazowego SIS MW wraz

JST Obszaru
pozostatego
MW

Cel operacyjny Nazwa wskaznika kluczowego

wskaznika Warszawa MW, MW Z miastem
bez Warszawy Minsk
Mazowiecki

5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw X X X X X
52 liczba parkingéw B+R X X X X x*
Mobilno$é aktywna podstawowym
sposobem realizacji podrézy niedalekich
53 dtugosé tras rowerowych X X X X x*
6.1 dtugosé drég w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych X X
6.2 udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych pozwolenia na budowe, w ktérych X .
. uwzgledniono btekitno-zielone rozwigzania
udziat pojazddw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych .
6.3 . ) X X X X X
z ustugami komunalnymi dla JST MW
7.1 liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi systemami zarzqgdzania i sterowania ruchem, N *
. nadajgcymi priorytet w ruchu dla pojazddw transportu publicznego
Blizjiscllizaejelewesares e nser 7.2 udzm’rOrgar\.lzanrow ptz w MW z wdrozonq aplikacjg mobilng dotyczqcq informacji pasazerskiej < . <
W MW lub zakupu biletéw ptz
8.1 udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zrwnowazong , . x o o
’ mobilnoscig
Akceptacja spoteczna zrébwnowazonej 8.2 liczba kampanii zwigzanych ze zréGwnowazong mobilnoscig organizowanych przez JSST MW X X X x* x*
mobilnosci

x —obowiqzuje JST MW na danym obszarze interwencji
x*—obowiqzuje dla wybranych JST MW na danym obszarze interwencji lub dla okreslonych elementéw - zgodnie z opisami wskazZnikéw na koricu dokumentu

Ze wzgledu na:

» brakdanychw JST MW,

» dane szczgtkowe JST MW,

» dane posiadane tylko przez niektére JST MW,

» nowy rodzaj danych, ktére do tej pory nie byty gromadzone,

dla niektérych wskaznikéw realizacji celéw operacyjnych w kolejnych tabelach, warto$é bazowa oznaczona jest jako ,,—”

N\ metropolia
D) w ruchu! 121
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Wskazniki badane w Warszawie

Tab. 7.3 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla Warszawy

Wartosé
docelowa
(2030)

Wartosé
bazowa
(2022)

Ocena
celujgca

Ocena
bardzo dobra

Ocena
dostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
niedostateczna

Nr o jednostka
o Nazwa wskaznika )
wskaznika miary

Cel operacyjny

S

Co najmniej

Co najmniej

Co najmniej

Co najmniej

1.1 lIzzb?;;fd;ﬁg:s‘o:)ngjzmﬁzxzm;qn el fEagee] szt. 35 60 Mniej niz 35 35, ale nie niz 39, ale nie niz 47, ale nie niz 53, ale Ce ngj(;nnlej
aq . P 9 P 9 wiecej niz 39 wiecej niz 47 wiecejniz 53 mniej niz 60
Spédjna polityka
zréwnowazonej
mobilnosciw MW
udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi Wartodé
2.1 zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong % 100 100 Mniej niz 100 X X X X .
mobilnosé wynosi 100
22 udzio’r:JST M'Wz przyjetymis?ar"\dqrdami pieszymi, w tym % 100 100 Mniej niz 100 . . . x Wartfaéé
dla 0séb z niepetnosprawnosciami wynosi 100
Planowanie Wartoéé
przestrzenne 23 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi % 100 100 Mniej niz100 X X X X Wynosi 100
zorientowane
ha transport zbiorowy udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania Nie wiecej WIGEC] Ao, SO el SOl Co e Co najmniej
i mobilnosé aktywng 2.4 P ) ) P . % 65 80 . ecel ale nie wiecej niz 68, ale nie niz 72, ale nie 76, ale mnie;j ) )
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW niz 65 . . A . Lo . 80
niz 68 wiecejniz 72 wiecej niz76 niz 80
dziat JST MW jetymi standardami dost Scido pt §6
3.1 udzia J ' z przyje ymls’oh ar ami dostepnoscido ptz % 100 100 Mniej niz 100% « N N « qujcosc
dla oséb z niepetnosprawnosciami wynosi 100%
Spdjny i dostepny o o . L
dla wszystkich Wiecej niz 86, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Come e
transport 33 dtugosé paséw ruchu dla pojazddw transportu zbiorowego km 86 160 Mniej niz 86 ale mniej niz 106, ale mniej 126, ale mniej 146, ale mniej 160
. 106 niz 126 niz 146 niz160
metropolitalny
Wiecej niz 456, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
4.1 dtugosé drég w strefach uspokojonego ruchu km 4554 1616 Mniej niz 456 ale mniej niz 746, ale mniej 1036, ale 1326, ale 1 6J16 J
746 niz1036 mniejniz1326  mniejniz1616
. ey L. Wiecej niz 97, Wiecej niz Wiecej niz 98, Co najmniej
+
4.2 %iZIi;zz;t;r;%z:npcs wybudowanychna terenach % 97 99 vtvzgt:s;; ale mniej niz 97,5, ale mniej ale mniej niz 98,5inie Wiecej niz 99
o juzp Y y 97,5 niz 98 98,5 wiecej niz 99
Optymalizacja ruchu
samochodowego && &
4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu szt. 0] 1 quto.sc X X X X Wa rto'sc
wynosi O wynosi 1
Nie wiecei niz Wiecej niz 18, Wiecej niz 30, Wiecej niz 45, Co najmniej Co naimniei
5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 18 75 1¢8 J ale mniej niz ale mniej niz ale mniej niz 60 inie wiecej 715 )
30 45 60 niz75
Wiecejniz 13, Co najmniej Co najmniej Co najmniej
5.2 liczba parkingéw B+R szt. 13 77 Mniejniz 13 ale mniej niz 29, ale mniej 45, ale mniej 61, ale mniej Co najmniej 77
Mobilnosé aktywna 29 niz 45 niz 61 niz77
podstawowym L s s o
sposobem realizagji Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej G mE T
eelésy ricdelakich 53 dtugosé tras rowerowych km 708 1100 Mniejniz720  720,alemniej  800,ale mniej 890,alemniej 970, ale mniej
P 4 - - - ' 1100
niz 800 niz 890 niz 970 niz1100
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Wartosé
docelowa
(2030)

Wartosé
bazowa
(2022)

Ocena
celujgca

Ocena
bardzo dobra

Ocena
dostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
niedostateczna

Nr jednostka

Cel operacyjny Nazwa wskaznika

wskaznika

miary

dtugosé drég w strefach ograniczen tonazowych dla pojazdéw Co najmniej

6.1 ciezarowych km 2787 2787 Mniejniz 2787 X X X X 2787
udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
6.2 pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono btekitno- % - 75 Mniej niz 50 50, ale mniej 60, ale mniej 65, ale mniej 70, ale mniej 715 )
zielone rozwiqzania niz 60 niz 65 niz70 niz75
PFZYJ'FZ“G érOdOWESkU udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach Wiecejniz 10, Co najmnie;j Co najmniej Co najmniej Co naimnie
logistyka towaréw 6.3 uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % - 50 Mniejniz10 ale mniej niz 30, ale mniej 40, ale mniej 45, ale mniej SJO )
komunalnymidla JSST MW 30 niz35 niz45 niz 50
i Miast M . linteli . .
iczba |o§t \ Wz wdroz.onyml inte |gen?:nym| .sys.temam| Wartodé Wartodé
71 zarzgdzaniai sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet szt. 1 1 Wynosi X X X X wynosi 1
w ruchu dla pojazdéw transportu publicznego Y Y
Digitalizacja udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozong aplikacjg mobilng 0 N Wiecejniz66, - Conajmniej Conajmniej Co najmniej Wartoéé
i5l® wWasEEE 7.2 . " . . oo % 66 100 Mniej niz 66 ale mniej niz 70, ale mniej 80, ale mniej 90, ale mniej )
J p dotyczqca informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw ptz - - . wynosi 100
transportu w MW 70 niz 80 niz 90 niz100
. a . . - . Wiecej niz 40, Co najmniej Co najmniej Co najmniej ..
8.1 iuceizlt::l:zk'c::r::\?v?gzc;znoev;clnz):’c(;f\:vv;:;:i’rg:|orz:)obri7::cc):gjc?e % 40 100 Mniej niz 40 ale mniej niz 55, ale mniej 65, ale mniej 80, ale mniej Wnoc:::go
o b a b 55 niz 65 niz 80 niz100 Wy
Akceptacja spoteczna liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong mobilnosciq Wiecej niz 25, Conajmnie] Conajmnie] Conajmnie] Co najmnie;j
Zréwnowazonej 8.2 oraanizowanych orzez JST MW szt. 25 50 Mniej niz 25 ale mniej niz 35, ale mniej 40, ale mniej 45, ale mniej 50
mobilnogci 9 yene 35 niz 40 niz 45 niz 50
N\, | metropolia 123
J w ruchu!
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Wskazniki badane w JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Tab. 7.4 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy

Wartosé
docelowa
(2030)

Wartosé
bazowa
(2022)

Ocena
celujgca

Ocena
bardzo dobra

Ocena
dostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
niedostateczna

jednostka
miary

Nr

P Nazwa wskaznika
wskaznika

Cel operacyjny

. . . . . . . Wiecejniz 18, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
\i@ 1.1 L'f;:: r::flflzzgis(;:rr:vcj‘razqodowych dziatan dot. integracji publicznego szt. - 50 Mniejniz 18 ale mniej niz 26, ale mniej 34, ale mniej 42, ale mniej Co ncslj(;nmej
P 9 26 niz 34 niz 42 niz 50
Spojna polityka liczba miedzysamorzqgdowych dziatan dot. integracji sieci tras Wigcej niz 18, Conajmniej Conajmniej Conajmniej Co najmniej
zréwnowazonej 1.2 rowerowvch szt. - 50 Mniejniz 18 ale mniej niz 26, ale mniej 34, ale mniej 42, ale mniej 50
mobilnosciw MW d 26 niz 34 niz 42 niz50
udziat Gmin MW z obowiqgzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi Wiecejniz 18, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartoéé
2.1 zasady planowania zorientowanego na zrdwnowazong % 28 100 Mniej niz 28 ale mniej niz 46, ale mniej 64, ale mniej 82, ale mniej Wynosi 100
mobilnosé 46 niz 64 niz 82 niz 100 y
udziat JST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla oséb Wartosé Wle,cej.n!z 0 Co noumnl.ej' Co najmnl'ej' Co naJmm‘eJ. Wartosé
2.2 7 niepetosprawnosciami % - 100 wynosi O ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej hosi 100
PEinieE v 30 niz 60 niz 80 niz 100 i
Planowanie Wartodé Wiecej niz O, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartodé
prz‘estrzenne 23 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi % - 100 wynosi O ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
zorientowane Y 30 niz 60 niz 80 niz100 Y
na transport zbiorowy
i mobilnos¢ aktywng udziat bowierzehni zabudowanel na obszarze blanowania Wartosé Wiecej niz 34, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
2.4 rzestr’;enne S oj pO— orth>biorow wMW % 33 64 wynosi nie ale mniej niz 44, ale mniej 52, ale mniej 58, ale mniej 6J4 )
P 9 9 P y wiecej niz 34 44 niz 52 niz 58 niz 64
udziat JSST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz Wartosé Wlecej.n!z 0 Co ncjmn{e! Co nojmnl.ej. Co ncumnl‘ej. Wartosé
3.1 dl 5b 7 niepet L % 0] 100 wynosi O ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej wyhosi 100
a osbb z niepetnosprawnosciami y 30 niz 60 niz 80 hiz 100 y
3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym % 83 83 Mniej niz 83 X X X X €9 ngj3mn|ej
Spéinyid Wiecejniz 5, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
Zlojny ! ostke'plr\\y 33 dtugosé paséw ruchu dla pojazddw transportu zbiorowego km - 60 Co najmniej 5 ale mniej niz 20, ale mniej 35, ale mniej 50, ale mnie;j GJO )
a wszystkic 20 niz 35 niz 50 niz 60
transport
metropolitalny . . . . . . Wartosé ..
3.4 udziat Gmin MW o'bjetych zintegrowanym miedzygminnym % 100 100 cines T « « « « qutf)sc
transportem publicznym niz 100 wynosi 100
Wartosé Wiecej niz 300, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
4.1 dtugosé drég w strefach uspokojonego ruchu km 291,4 452 wynosi mnie;j ale mniej niz 350,alemniej 400,ale mniej 425, ale mnie;j 4é2 )
niz300 350 niz400 niz425 niz452
. . Wiecej niz 25, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
+
4.2 %dizmr*zzz;tltrﬁzgnpcs EoRES ke VeIl EE el % 24 75 Mniej niz 25 ale mniej niz 40, ale mniej 55, ale mniej 65, ale mniej Co n;;smnlej
Sl 4 40 niz 55 niz 65 niz 75
Wartosé Wiecej niz 1 Conajmniej4, Conajmniej6 Conajmnie; 8,
Optymalizacja ruchu 4.3 liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami Czystego Transportu szt. 0] 1 wynosi 0 alemniejniz4  alemniejniz6  ale mniejniz 8 alemniejniz  Conajmniej 11
samochodowego 1
Wiecejniz 47, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
4.4 liczba parkingéw P+R szt. 47 74 Mniej niz 47 ale mniej niz 56, ale mniej 62, ale mniej 68, ale mniej 714 )
56 niz 62 niz 65 niz74
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Wartosé
docelowa
(2030)

Wartosé
bazowa
(2022)

Ocena
celujgca

Ocena
bardzo dobra

Ocena
dostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
niedostateczna

Nr

jednostka

Nazwa wskaznika .
miary

Celoperacyjny wskaznika

Nie wiecei niz Wiecej niz 23, Wiecejniz35, Wiecejniz 50, Co najmniej Co naimniei
5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 23 75 ecel ale mniej niz ale mniej niz alemniejniz ~ 60inie wiecej ) )
23 . 75
35 50 60 niz75
Wiecej niz 21, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
5.2 liczba parkingéw B+R szt. 21 55 Mniej niz 21 ale mniej niz 30, ale mniej 38, ale mniej 46, ale mniej 515 )
Mobilno$é aktywna 30 niz 38 niz 46 niz 55
podstawowym L L L L
sposobem realizacji Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej
podrézy niedalekich 5.3 dtugosé tras rowerowych km 550 683 Mniej niz 560 560,alemniej  610,alemniej 640,alemniej 670, ale mnie;j 683
niz 590 niz 640 niz670 niz 683
P . P . . . Wiecej niz 460, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
6.1 :i}rugo?rsoivdfk? wstrefach ograniczen tonazowych dla pojazdow km 458,9 580 Mniej niz 460 ale mniej niz 500,ale mniej 520, ale mniej 540, ale mnie;j Co nscérgnlej
¢ y 500 niz 20 niz 540 niz 560
udziat nowych inwestycji transportowych wymagajgcych Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
6.2 pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono btekitno-zielone % = 75 Mniej niz 50 50, ale mniej 60, ale mniej 65, ale mniej 70, ale mniej 715 )
rozwigzania niz 60 niz 65 niz70 niz75
Przyjazna Srodowisku i . ) o o o o o
logistyka towaréw uc.:lzm’r pojazddw zero-i r)lskoerTTlsyjnych we flotach _ o Wiecej niz 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej
6.3 uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % - 30 Mniejniz10 ale mniei niz 15 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej 30
komunalnymidla JST MW ) niz 20 niz 25 niz 30
liczba Miast MW z wdrozonymi inteligentnymi systemami . R Co najmniej 6, Co najmniej Co najmniej ..
o . . L Lo Wigcejniz 2, S e L Wartosé
71 zarzgdzania i sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet w ruchu szt. (0] 17 Co najmniej 2 C ale mniej niz 10, ale mniej 14, ale mniej .
. N . ale mniej niz6 .. . wynosi17
dla pojazdéw transportu publicznego 10 niz14 niz17
Digitalizacja udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozongq aplikacjg mobilng S Wiecej n|z 50 co ncumnl.ej. co ncumnl.ej. Co ncumnl‘ej. Wartoéé
. . 7.2 . " . . oo % - 100 Co najmniej 50 ale mniej niz 60, ale mniej 70, ale mniej 80, ale mniej .
jako wsparcie dotyczqca informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw ptz . . . wynosi 100
60 niz70 niz 80 niz100
transportuw MW
. a . . . . Wiecej niz 30, Co najmniej Co najmniej Co najmniej ..
8.1 iuZ(Z:IIS:ZEk?r:ezg\?v?gzocxznoev;c;nz};g\:vvr::vj:;g:Iarzroobr;:gz::?e % 30 100 Mniej niz 30 ale mniej niz 50, ale mniej 70, ale mniej 90, ale mniej WW:OZ?:SO
24 g E < 50 niz 70 niz 90 niz 100 y
j liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong mobilnosci Wigcej niz 50, Conajmniej Conajmniej Conajmniej Co najmniej
Akcerztoqq sp.o’rec.zno 8.2 oraanizo gn ch r?ez J;,T MW 4 4 szt. 50 75 Mniej niz 50 ale mniej niz 60, ale mniej 65, ale mniej 70, ale mniej 715 )
AR R4S ganizowanych p 60 niz 65 niz 70 niz75
mobilnosci
N metropolia 125
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Wskazniki badane w JST Obszaru kluczowego MW

Tab. 7.5 Wskazniki realizacji Celdéw operacyjnych dla JST Obszaru kluczowego MW

Cel operacyjny

Nr

wskaznika

Nazwa wskaznika

jednostka
miary

Wartosé
bazowa
(2022)

Wartosé
docelowa
(2030)

Ocena

niedostateczna

Ocena

dopuszczajgca

Ocena
dostateczna

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celujgca

liczba miedzysamorzgdowych dziatan dot. integracji publicznego S Wigcej n|z 17 Co ncumnl.ej. Co nojmnl.ej. Co ncumm.ej. Conajmniej
1.1 raNSDOrtU Zbioroweao szt. - 36 Mniejniz 18 ale mniej niz 40, ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej 36
P 9 40 niz 60 niz 80 niz 100
.. . . . . a . S Wiecejniz 17, Co najmniej Co najmniej Co najmniej S
SROJHG pol.ltyko. 1.2 ng:vlzcr:orwe:;ysomorzqdowych dziatan dot.integracji sieci tras szt. - 36 Mniej niz 18 ale mniej niz 40, ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej Co ngj6mn|ej
RPN PAD ] y 40 niz 60 niz 80 niz100
mobilnosci w MW
udziat Gmin MW z obowiqzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi Wiecejniz17, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartoéé
2.1 zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong % 17 100 Mniej niz 17 ale mniej niz 40, ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniegj Wynosi 100
mobilnosé 40 niz 60 niz 80 niz 100 y
udziat JSST MW z przyjetymi standardami pieszymi, w tym dla oséb Wartosé Wle,cej.n!z 0 Co noumnl.ej' Co najmnl'ej' Co naJmm‘ej‘ Wartosé
2.2 2 niebetnosprawnosciami % - 100 wWynosi 0 ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
Peiniest? v 30 niz 60 niz 80 niz 100 4
Planowanie Wartodé Wiecejniz O, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartoéé
prz‘estrzenne 23 udziat JST MW z przyjetymi standardami rowerowymi % - 100 Wynosi 0 ale mniej niz 30 ale mnigj 60, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
zorientowane y 30 niz 60 niz 80 niz 100 y
na transport zbiorowy
i mobilnos¢é aktywnq . . . ) ) Wartoéé Wiecejniz31,  Co najmniej Co najmnie;j Co najmniej o
udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania o J L L L L Co najmniej
24 T T e T L o e e e s o e A AV % 30 53 wynosi nie ale mniej niz 38 ale mniej 43, ale mniej 48, ale mniej 53
P 9 9 P Y wiecej niz 31 38 niz 43 niz 48 niz 53
udziat JSST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz Wartosé Wlecej.n!z 0 Co ncjmn{e! Co nojmnl.ej. Co ncumnl‘ej. Wartoéé
3.1 dl 5b 7 niepet L % 0 100 Wynosi 0 ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
a 0séb z niepetnosprawnosciami y 30 niz 60 niz 80 niz 100 y
Wiecej niz 55, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym % 55 58 Mniej niz 55 alemniejniz  56,5,ale mniej 57,alemniej 57,5, ale mniej 518 )
Spéjny i dostepny 56 niz 57 niz 57,5 niz 58
dla wszystkich
Wartosé
transport udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym Wartoéé
) o S
metropolitalny 3.4 transportem publicznym % 100 100 wyrrw\:)is; E)nomej X x x X wynosi 100
Wartosé Wiecej niz Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
4.1 dtugosé drég w strefach uspokojonego ruchu km 189,8 299 wynosimniej  200,ale mniej 225,alemniej 250,ale mniej 275, ale mniej 2é9 )
niz200 niz 225 niz 250 niz 275 niz299
. L Wiecej niz 25, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
4.2 'l:,udizmr*zzt:;ltncﬁz;vnpzs wybudowanychna terenach % 23 60 Mniej niz 25 ale mniej niz 35, ale mniej 45, ale mniej 55, ale mniej Co ncgj(;nnlej
Juzp y 35 niz 40 niz 50 niz 60
Optymalizacja ruchu
samochodowego Wiecej niz 14, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
4.4 liczba parkingéw P+R szt. 14 63 Mniej niz 14 ale mniej niz 27,ale mniej 39, ale mniej 51, ale mniej 613 J
27 niz 39 niz 51 niz 63
Nie wiecei niz Wiecejniz23, Wiecejniz35, Wiecejniz45, Co najmniej Co naimniei
51 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 23 60 gcel ale mniegj niz ale mniegj niz ale mniegj niz 55inie wiecej y )
23 s 60
35 45 55 niz 60
N\ metropolia 126
J w ruchu!
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Cel operacyjny

Nr
wskaznika

Nazwa wskaznika

jednostka

Wartosé
bazowa

Wartosé
docelowa

Ocena

niedostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
dostateczna

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celujgca

miary

(2022)

(2030)

Wiecej niz 24, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
52 liczba parkingéw B+R szt. 24 53 Mniej niz 24 ale mniej niz 39, ale mniej 39, ale mniej 46, ale mniej 513 )
32 niz39 niz46 niz53
Mobilnosé aktywna Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
podstawowym 53 dtugosé tras rowerowych km 2445 568 Mniejniz 250 250,alemniej 350,alemniej 425,alemniej 500, ale mniegj 5é8 )
sposobem realizacji niz350 niz425 niz500 niz568
podrézy niedalekich
udziat pojazddw zero- i niskoemisyjnych we flotach Wiecej niz 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
6.3 uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % - 30 Mniejniz 10 ale mniej niz 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej 3JO )
komunalnymidla JST MW 15 niz 20 niz 25 niz 30
Przyjazna Srodowisku
logistyka towaréw
udziat Organizatoréw ptz w MW z wdrozongq aplikacjg mobilng Co najmniej Wiece] n|z 50 Co naJmnl.ej. Co naJmnl.ej. Co naJmm‘eJ. Wartosé
7.2 dotyczqcqinformacji pasazerskiej lub zakupu biletédw ptz % B 100 50 ale mniej niz 60, ale mniej 70, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
o yezacq )P ) P P 60 niz 70 niz 80 niz100 Y
Digitalizacja
jako wsparcie
transportuw MW
udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne i e k11, Co eI Co eI Co e Co najmniej
8.1 edukacyine zwi z?:me e zréwnowaion mZbiInoéZiJ % 16 75 Mniej niz 16 ale mniej niz 32, ale mniej 47, ale mniej 62, ale mniej 715 J
y) R 9 < 32 niz 47 niz 62 niz75
i liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong mobilnosci Wigcejniz 16, Conajmnie] Conajmniej Conajmniej Co najmniej
Akce?taqo sp'o’rec'zna 8.2 oraanizo gn ch rgez J;T MW 4 4 szt. 16 33 Mniej niz 16 ale mniej niz 21, ale mniej 25, ale mniej 29, ale mniej 313 )
AR S ganizowanych p 21 niz 25 niz 29 niz 33
mobilnosci
metropolia 127
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Wskazniki badane w JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki

Tab. 7.6 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla JST Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem Mifnsk Mazowiecki

Cel operacyjny

Nr

wskaznika

Nazwa wskaznika

jednostka
miary

Wartosé
bazowa
(2022)

Wartosé
docelowa
(2030)

Ocena
niedostateczna

Ocena

dopuszczajgca

Ocena
dostateczna

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celujgca

liczba miedzysamorzqdowych dziatan dot. integraciji publicznego Wigcejniz 17, Conajmniej Conajmniej Conajmniej Co najmniej
1.1 trans orfu zl)o/iorowe qo 4 ’ gracjip 9 szt. - 36 Mniejniz 18 ale mniej niz 40, ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej 316 )
P 9 40 niz 60 niz 80 niz 100
.. . . . . a . s Wiecejniz 17, Co najmniej Co najmniej Co najmniej S
Slpene elisle 1.2 'r'gfvl::or:'v'efﬁys"m°rzqd°wy°h dziatan dot.integracji sieci tras szt. _ 36 MEErElE  elemiEE AGeEmmnel G0eeTwiE SGcleTE oo g
zrog:noquzoa'e\:v Y 40 niz 60 niz 80 niz100
mobilnosciw
udziat Gmin MW z obowiqgzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi Wiecej niz 11, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartodé
2.1 zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong % 11 100 Mniej niz 11 ale mniej niz 34, ale mniej 56, ale mniej 78, ale mniej WyNnosi 100
mobilnogé 34 niz 56 niz78 niz 100 y
Planowanie
przestrzenne . . ) ) . > . Wiecejniz22,  Conajmniej Co najmnie;j Co najmnie;j L
zorientowane udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania Wartos¢é wynosi s L L . Co najmniej
‘ 24 . ient . ¢ 7bi MW % 21 32 ie wiecei niz 22 ale mniej niz 25, ale mniej 28, ale mniej 30, ale mniej 32
na transport zbiorowy przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w nie wiecej niz 95 niz 28 niz 30 niz 32
i mobilnosé aktywng
udziat JST MW z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz Wartosé wynosi Wlecej.n!z O Co ncjmnl.ej. Co ncjmnl.ej' Co ncumnl‘ej. Wartoéé
3.1 dl 5b 7 niepet L % 0] 100 0 ale mniej niz 30 ale mniej 60, ale mniej 80, ale mniej wynosi 100
a osbb z niepetnosprawnosciami 30 niz 60 niz 80 niz 100 y
Wiecej niz 30, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
Spéiny i dosteon 3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym % 30 40 Mniej niz 30 ale mniej niz 34, ale mniej 36, ale mniej 38, ale mniej 4JO )
o xszystkffhy 34 niz 36 niz38 niz 40
e 3.4 udziat Gmin MW objetych zintegrowanym miedzygminnym Y 89 100 Wartoéé wynosi y Wartoéé y « Wartoéé
metropolitalny ’ transportem publicznym 0 mniej niz 89 wynosi 95 wynosi 100
. . Wiecej niz 5, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
+
4.2 %(:izZIO:-}{zzz;tl’cr::%rz;Vnch wybudowanychna terenach % 0,5 50 Mniejniz 5 ale mniej niz 20, ale mniej 30, ale mnie;j 40, ale mniej €9 ngjct;nmej
Uz p 4 20 niz 30 niz 40 niz 50
Wiecejniz 8, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
Optymalizacja ruchu 4.4 liczba parkingéw P+R szt. 8 53 Mniej niz 8 ale mniej niz 20, ale mniej 31, ale mniej 42, ale mniej 513 J
sgmochodowego 20 niz 31 niz42 niz 53
Nie wiecei niz Wiecejniz19, Wiecejniz25, Wiecejniz35, Co najmniej Co naimniei
5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 19 50 ecel ale mniej niz ale mniej niz ale mniejniz  45inie wiecej y )
19 . 50
25 35 45 niz 50
Wiecejniz 3, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
52 liczba parkingéw B+R szt. 3 51 Mniejniz3 ale mniej niz 18, ale mniej 29, ale mniej 40, ale mniej 511 J
Mobilno$é aktywna 18 niz29 niz 40 niz 51
podstawowym
sposobem realizacji Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co naimniei
podrézy niedalekich 53 dtugosé tras rowerowych km 38 154 Mniej niz 40 40, ale mniej 60,alemniej  100,ale mniej 125, ale mniej 1514 J
niz70 niz100 niz 125 niz154
N\, | metropolia 128
J w ruchu!
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Cel operacyjny

Nr
wskaznika

Nazwa wskaznika

jednostka
miary

Wartosé
bazowa

(2022)

Wartosé
docelowa
(2030)

Ocena

niedostateczna

Ocena

dopuszczajgca

Ocena
dostateczna

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celujgca

) udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach Wiecejniz 10, Co najmniej Conajmniej Co najmniej Co naimniei
6.3 uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % - 30 Mniejniz 10 ale mniej niz 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej 3JO J
komunalnymidla JST MW 15 niz 20 niz 25 niz 30
Przyjazna Srodowisku
logistyka towaréw
. A . . . . Wiecej niz 9, Co najmniej Co najmniej Co najmniej S
udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne s S L . L Co najmniej
8.1 i edukacyine zwigzane ze 2réwnowazonga mobilnosci % 9 60 Mniej niz 9 ale mniej niz 24, ale mniej 33, ale mniej 51, ale mniej 60
A - b b 24 niz 33 niz 42 niz 60
Akce?tacjc sp.o+ec.zna liczba kampanii zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig L Wiece] n|z 1.(.)' Co ncumm‘ej‘ Co ncumm‘ej‘ Co ncjmnl‘ej‘ Co najmniej
zréwnowazonej 8.2 . szt. 10 62 Mniej niz 10 ale mniej niz 23, ale mniej 36, ale mniej 49, ale mniej
N organizowanych przez JST MW . . . 62
mobilnosci 23 niz36 niz 49 niz 62
3 metropolia 129
J w ruchu!
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Wskazniki badane w JST Obszaru pozostatego MW

Tab. 7.7 Wskazniki realizacji Celéw operacyjnych dla JST Obszaru pozostatego MW

Wartosé
docelowa
(2030)

Wartosé
bazowa
(2022)

Ocena
celujgca

Ocena
bardzo dobra

Ocena
dostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Ocena
niedostateczna

Nr af jednostka
o Nazwa wskaznika .
wskaznika miary

Cel operacyjny

S

udziat Gmin MW z obowiqgzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi Co ndjmniej 6, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartodé
Planowanie 2.1 zasady planowania zorientowanego na zrdownowazong % 6 100 Mniejniz 6 ale mniej niz 30, ale mniej 54, ale mniej 77,ale mniej Wynosi 100
mobilnoéé 30 niz 54 niz 77 niz100 y
przestrzenne
zorientowane
na transport zbiorowy
i mobilnosé aktywng
Wiecej niz 28, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Gomei
3.2 udziat sotectw objetych samorzgdowym transportem publicznym % 28 43 Mniej niz 28 ale mniej niz 33, ale mniej 36, ale mniej 39, ale mniej 43
Spédjny i dostepny 33 niz36 niz 39 niz43
dla wszystkich
transport
metropolitalny
Wiecej niz 6, Wiecejniz15, Wiecejniz 20, Co najmniej Co najmniej
5.1 udziat szkét wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 6 30 Nie wiecej niz 6 ale mniej niz ale mniej niz ale mniej niz 25inie wiecej 30
15 20 25 niz30
. L Wartosé wynosi  WiecejnizO, Conajmniej4, Conajmniej6, Co nq;rr‘m‘lej‘ ?' Co najmniej
5.2 liczba parkingéw B+R szt. 0 10 S S A ale mniej niz
Mobilnogé aktywna (0] ale mniejniz4 ale mniejniz6 ale mniejniz8 10 10
y
podstawowym
sposobem realizacji Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej
podrézy niedalekich 53 dtugosé tras rowerowych km 14 22 Mniejniz 14 14, ale mnie;j 16, ale mnie;j 18, ale mnie;j 20, ale mniej 29
niz16 niz18 niz 20 22
udziat pojazddw zero- i niskoemisyjnych we flotach Wiecejniz 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Come e
6.3 uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami % - 30 Mniej niz 10 ale mniej niz 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej 30
komunalnymidla JST MW 15 niz 20 niz 25 niz 30
Przyjazna Srodowisku
logistyka towaréw
udziat szkét zaangazowanych w dziatania promocyjne Wiecejniz1, Conajmnie] Conajmnie] Conajmnie] Co najmniej
8.1 i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoéciq % 0 50 Mniej niz 1 ale mniej niz 20, ale mniej 30, ale mniej 40, ale mniej 50
20 niz30 niz 40 niz50
. . S a . P Wiecejniz 7, Co najmniej Co najmniej Co najmniej L
Akceetac;a sgo+ec'zna 8.2 Ilczba‘kampanu zwiqzanych ze zrownowazong mobilnosciq szt. 7 23 Mniej niz7 ale mniej niz 11, ale mniej 15, ale mniej 19, ale mniej Comelmme,
zréwnowazonej organizowanych przez JST MW 1 niz15 niz19 niz 23 23
mobilnosci
metropolia 130
w ruchu!
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Wskaznik 1.1

Liczba miedzysamorzgdowych dziatan
dot. integracji publicznego transportu
zbiorowego

Liczba wszystkich przyjetych oraz
zrealizowanych przez JST MW
i Wojewddztwo Mazowieckie, wspdlnych
dla catego MW lub co najmniej dla dwéch
JST MW, dziatan integracyjnych, projektéw
i porozumien, zwigzanych z komunikacjq
miejskq, podmiejskq, gminng,
miedzygminng, gminno-powiatowq,
miedzypowiatowq, powiatowq, wojewddzkg
oraz kolejowaq. Dziatania dotyczq
m.in.: miedzysamorzgdowej integracji
komunikacyjnej (np. integracja taryfowo-
biletowa, organizowanie ptz) pomiedzy
JST MW oraz pomiedzy JST MW a innymi
Organizatorami ptz w MW
(np. Wojewddztwo Mazowieckie, powiaty
i gminy spoza MW, organizatorzy przewozow
kolejowych), a takze europejskich, krajowych,
wojewddzkich  projektéw i programéw
transportowych dot. integracji ptz w MW.
Wskaznik prezentowany w sztukach tgczng
liczbq takich przyjetych i zrealizowanych
dziatan na obszarze MW.

Zrédto danych: JST MW.

Wskaznik 1.2

Liczba miedzysamorzgdowych dziatan
dot. integracji sieci tras rowerowych

Liczba wszystkich przyjetych oraz
zrealizowanych przez JST MW
i Wojewddztwo Mazowieckie, wspdlnych
dla catego MW lub co najmniej dla dwéch
JST MW, dziatan integracyjnych, projektéw
oraz porozumien, dot. realizacji
zintegrowanej sieci tras rowerowych w MW.
Wskaznik prezentowany w sztukach tqgczng
liczbg takich przyjetych i zrealizowanych
dziatan na obszarze MW.

Zrédto danych: JST MW.

Wskaznik 2.1

Udziat Gmin MW z obowigzujgcymi suikzp,
uwzgledniajgcymi zasady planowania
zorientowanego na zréwnowazong
mobilnosé

Liczba Gmin MW, ktére w swoich suikzp
wskazujg obszary planowania
przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy zgodnie z ideg TOD
wobec liczby wszystkich Gmin MW
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki oraz
JST Obszaru pozostatego MW. Wskaznik
prezentowany udziatem liczby Gmin MW

N\ metropolia
J w ruchu!

z obowigzujgcymi suikzp, uwzgledniajgcymi
zasady planowania zorientowanego
na zréwnowazonqg mobilnosé w ogdlnej
liczbie gmin w danym Obszarze Interwencji
SUMP MW, obliczany wedtug
czterostopniowej skali oceny opisanej
w rozdz. 2.5 Zat. SUMP MW pn. Diagnoza
stanu mobilnosci w metropolii warszawskiej,
na poziomie co najmniejoceny 2,0.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin MW.

Wskaznik 2.2

Udziat JST MW z przyjetymi standardami
pieszymi, w tym dla os6b
Z niepetnosprawnosciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwencji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego, wobec
wszystkich JST MW w tych obszarach, ktére
przyjety opracowane jednolite standardy
infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem
projektowania uniwersalnego, dotyczqgce
obszaru zabudowanego i poza nim. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 75%
JST MW z przyjetymi uchwatami rad
(odpowiednio: miejskich, gminnych,
powiatowych) dotyczqcych standarddéw
infrastruktury pieszej.

Zrédto danych: obowiqzujgce uchwaty rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW lub obowiqzujgce zarzqdzenie
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prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie
przyjecia standardéw infrastruktury pieszej.

Wskaznik 2.3

Udziat JST MW z przyjetymi standardami
rowerowymi

Liczba JST MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego, wobec
wszystkich JST MW na tych obszarach, ktére
przyjety opracowane jednolite standardy
infrastruktury rowerowej, dotyczqce obszaru
zabudowanego i poza nim. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 85% JST
MW z przyjetymi uchwatami rad
(odpowiednio: miejskich, gminnych,
powiatowych) dotyczqcych standarddéw
infrastruktury rowerowej.

Zrédto danych: obowiqzujqgce uchwaty rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW lub obowiqzujgce zarzqdzenie
prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie
przyjecia standardéw infrastruktury
rowerowe;j.

Wskaznik 2.4

Udziat powierzchni zabudowanej
na obszarze planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy
w MW

Udziat powierzchni zabudowanej
na obszarze JST MW wskazanym w suikzp
joko obszar planowania przestrzennego
zorientowanego na transport zbiorowy
w  Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW oraz JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowiecki. Wskaznik prezentowany
w  procentach, np. 93% powierzchni
zabudowanej obszaréw planowania
przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy.

Zrédto danych: dane kazdej z Gmin MW tych
obszardéw interwencji.

Wskaznik 3.1

Udziat JST MW z przyjetymi standardami
dostepnosci do ptz dla os6b
Z niepetnosprawnosciami

Liczba JST MW na Obszarach Interwencji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem
Minsk Mazowiecki, z przyjetymi standardami

N\ metropolia
J w ruchu!

dostepnosci do publicznego transportu

zbiorowego dla oséb
z niepetnosprawnosciomi  oraz  oséb
o ograniczonej mobilnosci i percepcji,

uwzgledniajgce zasady projektowania
uniwersalnego, wobec wszystkich JST MW
na tych obszarach interwencji. Wskaznik
prezentowany  procentowym  udziatem,
np. 20% JST w Obszarze Bazowym
SUMP MW, z przyjetymi uchwatami rad gmin
dot. standardéw dostepnoscido ptzdla oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Zrédto danych: obowiqzujgce uchwaty rady
miejskiej, rady gminy, rady powiatu danej
JST MW Ilub obowiqzujgce zarzqgdzenie
prezydenta, burmistrza, wéjta, w sprawie
przyjecia standarddéw dostepnosci do ptz
dla o0sdéb z niepetnosprawnosciami.

Wskaznik 3.2

Udziat sotectw objetych samorzgdowym
transportem publicznym

Udziat sotectw w MW dla Gmin MW:

» JST Obszaru bazowego MW bez
Warszawy, JST Obszaru kluczowego
MW oraz JST Obszaru rozwojowego MW
wraz z miastem Minsk Mazowiecki, przez
ktére przebiega co najmniej jedna
regularna  linia  ptz  uzytecznoSci
publicznej, o minimalnej czestotliwosci
kursowania przyjetej dla danej kategorii
Obszaru Interwencji SUMP MW,
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» JST Obszaru pozostatego MW, przez
ktére przebiega co najmniej jedna linia
regularna  linia ptz  uzytecznosSci
publicznej, o minimalnej czestotliwosci
kursowania przyjetej dla danej kategorii
Obszaru Interwencji SUMP MW,
dojezdzajgca do stacji lub przystanku
kolejowego oraz do linii
aglomeracyjnych,

wobec wszystkich sotectw na danym
obszarze interwenc;ji. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 97%
sotectw w MW jest obstugiwanych
publicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Zrédto danych: dane JST MW petnigcych
funkcje Organizatora ptz oraz dane
od Organizatoréw ptzw MW,

Wskaznik 3.3

Dtugosé paséow ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego

Dtugos¢ wybudowanych nowych oraz
wydzielonych w ramach istniejqcej
infrastruktury  drogowej paséw  ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego (paséw
ruchu dla: autobuséw lub autobuséw
i tramwajéw, lub tras tramwajowych)
w m. st. Warszawa orazw Miastach MW JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy.
Wskaznik prezentowany ditugosciqg tqczng
w kilometrach, np. 118 km wydzielonych

paséw ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego.

Zrédto danych: dane Miast MW na tych
obszarach interwenciji.

Wskaznik 3.4

Udziat Gmin MW objetych zintegrowanym
miedzygminnym transportem publicznym

Udziat Gmin MW, na obszarze ktérych
funkcjonujg miedzygminne linie ptz
uzytecznosci publicznej w ramach integracji
taryfowo-biletowej. Wskaznik prezentowany
udziatem procentowym gmin: np. 80 % Gmin
MW objetych zintegrowanym
miedzygminnym transportem publicznym
w MW.

Zrédto danych: dane Gmin MW oraz dane
Organizatoréw ptz w MW.

Wskaznik 4.1

Ditugosé drég w strefach uspokojonego
ruchu

Dtugosé drég w m. st. Warszawa oraz
w Miastach MW na obszarach interwenciji:
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy
oraz JST Obszaru kluczowego MW,
wchodzqgcych w sktad wprowadzonych
stref uspokojonego ruchu, rozumianych jako
ulice  znajdujgce sie w  prawidtowo
oznakowanych strefach Tempo-20/30/40
(znak B-43/B-44) oraz w prawidtowo

N metropolia
J w ruchu!

oznakowanych strefach zamieszkania (znak
D-40/D-41). Wskaznik prezentowany
w kilometrach tqczng dtugosciq ulic, np. 675
km ulic we wszystkich strefach uspokojonego
ruchu w Miastach MW tych obszaréw
interwencji.

Zrédto danych: dane Miast MW  tych
obszardéw interwenc;ji.

Rys. 7.1 Infrastruktura piesza i rowerowa
w Warszawie, ul. Marynarska
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Wskaznik 4.2

Udziat parkingdw P+R wybudowanych
na terenachjuz przeksztatconych

Liczba istniejgcych i planowanych parkingéw
P+R na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawe, JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW, JST Obszaru rozwojowego
MW wraz z miastem Minsk Mazowiecki,
wybudowanych w lokalizacjach
juz przeksztatconych (charakteryzujgcych
sie znacznym stopniem przeksztatcenia
antropogenicznego) oraz na terenach
juz zdegradowanych, wobec tgcznej liczby
parkingédw P+R na tych obszarach. Wskaznik
prezentowany jako procentowy udziat
np. 82 % parkingbw P+R wybudowanych
na terenach juz przeksztatconych.

2

rédto danych: dane JST MW.

Wskaznik 4.3

Liczba Miast MW z wdrozonymi Strefami
Czystego Transportu

Liczba Miast MW na Obszarach Interwenciji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe
oraz JST Obszaru bazowego MW bez
Warszawy, z wdrozonymi Strefami Czystego
Transportu. Rozszerzenia istniejgcych SCT
o kolejne ulice nie zalicza sie jako nowe strefy.
Wskaznik prezentowany liczbg Miast MW
z wdrozonymi SCT.

Zrédto danych: Miasta MW na tych
obszarach.

Wskaznik 4.4
Liczba parkingéw P+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych
parkingéw typu P+R dla samochodéw
osobowych na Obszarach Interwencji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawe,
JST Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru rozwojowego MW wraz z miastem
Minsk Mazowiecki, powigzanych
z transportem publicznym (petnigce funkcje
przesiadkowq i umozliwiajgce kontynuacje
podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej),
funkcjonujgcych samodzielnie lub wspdinie
z parkingiem B+R. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 126 funkcjonujgcych
parkingéw P+R.

Zrédto danych: dane kazdej z JSST MW w tych
obszarach interwenciji.

Wskaznik 5.1

Udziat szkét wyposazonych w zadaszone
parkingidla roweréw

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych
parkingdéw dla roweréw zlokalizowanych przy:

» szkotach podstawowych oraz szkotach
ponadpodstawowych w m. st. Warszawa,

N\ metropolia
J w ruchu!

w JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, w JST Obszaru
kluczowego MW, wobec wszystkich szkt
podstawowych i ponadpodstawowych
na tych obszarach,

» szkotach podstawowych w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowieckiiw JST Obszaru pozostatego
MW, wobec wszystkich szkét
podstawowych na tych obszarach.

Wskaznik dotyczy fqgcznej liczby szkét
podstawowych, Srednichiszkét zawodowych,
funkcjonujgcych odpowiednio na tych
obszarach interwencji. Jest on prezentowany
w procentach, np. 90 % szkét posiadajgcych
zadaszone parkingi rowerowe.

Zrédto danych: JST MW na tych obszarach
interwencji.

Wskaznik 5.2 liczba parkingéw B+R

Liczba wszystkich funkcjonujgcych
parkingéw  dla roweréw  typu B+R
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujqgcych:

» m.st. Warszawe, JST Obszaru bazowego
MW bez Warszawy, JST Obszaru
kluczowego MW oraz JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Mifsk
Mazowiecki, powigzanych z transportem
publicznym (petnigce funkcje
przesiadkowqg i umozliwiajqce
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kontynuacje podrézy Srodkami
komunikacji zbiorowej),
» JST Obszaru pozostatego MW przy

stacjachi przystankach kolejowych,

funkcjonujgcych samodzielnie lub wspélnie
z parkingami P+R. Wskaznik prezentowany
w sztukach, np. 165 funkcjonujgcych
parkingbw B+R na tych obszarach
interwenc;ji.

Zrédto danych: dane JST MW.

Wskaznik 5.3
Dtugosé tras rowerowych

kgczna dtugosé prawidtowo oznakowanych
tras rowerowych, tj. drég dla rowerdw,
drég dla pieszych i rowerdw, pasdw ruchu
dla rowerédw i kontrapaséw  ruchu
dla rowerdw, w szczegdlnosci w przebiegach
wskazanych na mapie SUMP MW
pn. Planowane dziatania z zakresu rozwoju
mobilnosSci aktywnejw MW:

» w JST MW - m. st. Warszawa, JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy,
JST Obszaru kluczowego MW oraz JST
Obszaru  rozwojowego MW  wraz
z miastem Minsk Mazowiecki,

» dla JST Obszaru pozostatego MW
tylko w ramach masterplanu
rowerowego oraz w dojazdach do stacji
i przystankéw kolejowych oraz
do weztéw przesiadkowych.

Dtugos$é liczona jest jako ich przebieg
w jednym kierunku, tym samym ditugosé tras
rowerowych potozonych po dwéch stronach
drogi liczona jest odrebnie. Do wskaznika
nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych
(tzw. szlakéw rowerowych).

Wskaznik prezentowany w kilometrach,
np. 2440 km tras rowerowych (drég
dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw,
paséw ruchu dla rowerdw i kontrapaséw
ruchu dla roweréw) w MW.

Zrédto danych: dane kazdej z JST MW oraz
zarzgdcdw drég krajowych i wojewddzkich.

Rys. 7.2 Zadaszony parking B+R
w Wotominie

N metropolia
J w ruchu!

Wskaznik 6.1

Dtugosé dréog w strefach ograniczen
tonazowych dla pojazdéw ciezarowych

Dtugosé drég w m. st. Warszawa oraz w JST
Obszaru bazowego bez Warszawy, objetych
wdrozonymi obszarami stref zakazu wjazdu
dla samochodéw ciezarowych (czasowego,
statego oraz przeznaczonego
dla okreslonych grup i rodzajéw pojazdéw),
oznakowanego znakami B-5. Wskaznik
prezentowany w kilometrach, np. 375 km
drég na tych obszarach interwencji
w strefach  ograniczen  tonazowych
dla pojazddéw ciezarowych.

Zrédto danych: dane JST MW tych obszaréw.

Wskaznik 6.2

Udziat nowych inwestycji transportowych
wymagajgcych pozwolenia na budowe,
w ktérych uwzgledniono btekitno-zielone
rozwigzania

Liczba nowych inwestycji transportowych
w m. st. Warszawa oraz w JST Obszaru
bazowego bez Warszawy, wymagajgcych
uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi,
infrastruktura piesza i rowerowda,
infrastruktura transportu publicznego, wezty
przesiadkowe, parkingi) w ramach budowy,
przebudowy lub rozbudowy, w ktérych
zastosowano rozwiqzania btekitno-zielonej
infrastruktury w celu zwiekszenia pojemnosci
retencyjnej obszaru, w catkowitej liczbie
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inwestycji transportowych wymagajgcych
uzyskania pozwolenia na budowe. Wskaznik
prezentowany jako procentowy udziat:
np. 65 % nowych inwestycji transportowych
na tych obszarach interwencji
wymagajgcych pozwolenia na budowe,
na ktérych uwzgledniono btekitno-zielone
rozwigzania.

Zrédto danych: JST MW tych obszaréw
interwencji.

Wskaznik 6.3

Udziat pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
we flotach uzytkowanych w zadaniach
zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla JSTMW

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym)
lub  niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz
napedzane biometanem) we flotach:

» pojazdéw JST MW uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi w  catkowitej liczbie
pojazddéw w tych flotach,

» pojazdéw podmiotéw zewnetrznych

wykonujgcych zadania zwiqzane
z ustugami komunalnymi w ramach
stosownych  porozumieAn i umédw
z JST MW,

co najmnie;j:

» w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy
o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych lub aktualnie
obowiqgzujqcej ustawy traktujgcej
o pojazdach zero- i niskoemisyjnych —
dla m. st. Warszawy tylko w czesci
potozonej na Obszarze bazowym MW,
JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, JST Obszaru kluczowego
MW, JST Obszaru rozwojowego MW
bez miasta Mifnsk Mazowiecki oraz JST
Obszaru pozostatego,

» w 100% pojazddéw dla m. st. Warszawy

wytqgcznie w czesci potozonej
na Obszarze centralnym MW,
Wskaznik wynikajgcy z wymogow

okreslonych w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych lub aktualnie
obowigzujqcej ustawy traktujgcej
o0 pojazdach zero-iniskoemisyjnych.

Zrédto danych: dane JST MW.

Wskaznik 7.1

Liczba Miast MW z  wdrozonymi
inteligentnymi systemami zarzqdzania
i sterowania ruchem, nadajgcymi priorytet
w ruchu dla pojazdéw transportu
publicznego

Liczba Miast MW na Obszarach Interwenc;ji
SUMP MW obejmujgcych: m. st. Warszawa
oraz JST Obszaru bazowego MW
bez Warszawy, z wdrozonymi inteligentnymi
systemami zarzqgdzania oraz sterowania
ruchem, ktéry w ramach zwiekszania
poziomu funkcjonowania ptz w MW, nadaje
pojazdom ptz (autobusom i tramwajom)

N\ metropolia
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priorytet w ruchu. Wskaznik prezentowany
liczbowo, np. 5 Miast MW na tych obszarach
z wdrozonym inteligentnym systemem
zarzqdzania i sterowania ruchem nadajgcym
priorytet w ruchu dla pojazdéw ptz.

Zrédto danych: Miasta MW na tych
obszarach.

Wskaznik 7.2

Udziat Organizatorow ptz w MW
z wdrozong aplikacjg mobilng dotyczqca
informacji pasazerskiej lub zakupu biletéw
ptz

Udziat  Organizatorow ptz w MW
na Obszarach Interwencji SUMP MW
obejmujgcych: m. st. Warszawa, JST
Obszaru bazowego MW bez Warszawy oraz
JST Obszaru kluczowego MW, z wdrozong
zintegrowang jednolitq informacjq
pasazerskq lub z wdrozonym zintegrowanym
systemem zakupu biletéw, w ramach jednej,
wspdlnej aplikacji mobilnej dla wszystkich linii
ptz funkcjonujgcych na tych obszarach
interwencji. Wskaznik prezentowany tgcznym
udziatem Organizatoréw ptz z wdrozong
aplikacjg mobilng z jednolitg informacjg
pasazerskqg lub zakupu biletéw na linie ptz
na tych obszarach.

Zrédto danych: dane Organizatoréw ptz
w MW.
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Wskaznik 8.1

Udziat szkét zaangazowanych w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zrownowazong mobilnosciq

Liczba szkét:

» podstawowych i ponadpodstawowych w
m. st. Warszawa, w JST Obszaru
bazowego MW bez Warszawy, w JST
Obszaru  kluczowego MW  wobec

wszystkich szkot podstawowych
i ponadpodstawowych na tych
obszarach,

» podstawowych w JST Obszaru
rozwojowego MW wraz z miastem Minsk
Mazowieckiiw JST Obszaru pozostatego
MW wobec wszystkich szkot
podstawowych na tych obszarach,

zaangazowanych w dziatania promocyjne
i/lub uczestniczqcych ~w  dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej
mobilnoscimiejskiejw MW.Wskaznik dotyczy
tqcznej liczby szkét podstawowych, srednich
i zawodowych, funkcjonujgcych odpowiednio
na tych obszarach interwencji. Jest on
prezentowany w procentach, np. 95% szkét
zaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong
mobilnosciq.

Zrédto danych: JST MW na tych obszarach
interwencji.

N\ metropolia
J w ruchu!

Wskaznik 8.2

Liczba kampanii zwiqgzanych
ze zrowhowazong mobilnosciq
organizowanych przez JSTMW

Liczba kampanii informacyjnych,
promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW,
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wykorzystania alternatywnych wzgledem
samochodu osobowego Srodkéw transportu

(szkoleniaq, spotkania edukacyjne
i informacyjne, promowanie transportu
publicznego i przemieszczen na krétkie

odlegtoéci bez uzycia samochodu itp.),
przeprowadzona corocznie przez JST MW.
Wskaznik  prezentowany w  sztukach,
np. 6 kampanii informacyjno-edukacyjnych
w MW w danym roku.

Zrédto danych: dane JST MW
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Uzasadnienie

Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa 2021-2027, ktore zostalty wynegocjowane oraz zatwierdzone przez
Rad¢ Ministrow w 2022 roku, inwestycje w zrownowazong mobilnos¢ miejskg beda opiera¢ si¢ na
odpowiednim planowaniu mobilno$ci miejskiej — we wszystkich miastach wojewoddzkich oraz w gminach
potozonych wich miejskich obszarach funkcjonalnych, przyznanie dofinansowania UE projektom bedzie
uzaleznione od przyjecia SUMP przez rady tych gmin, az racji na delimitacje regionu warszawskiego
stolecznego — takze przez rady powiatow.

W zwiazku z powyzszymi uwarunkowaniami ubiegania si¢ o $rodki UE na rzecz rozwoju mobilnosci
miejskiej w perspektywie finansowej 2021-2027, przygotowany zostal Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP). Dokument jest strategia dilugoterminowa,
nastawiong na zapewnienie dobrego dostepu do celow podrézy i ustug, zawierajaca rowniez plan wdrozenia.
Dokument powinien pomaga¢ w rozwoju wszystkich rodzajéw transportu, przy jednoczesnym nadaniu
priorytetu tym najbardziej zrownowazonym, poprawi¢ stan bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu,
przyczynic¢ si¢ do redukcji zanieczyszczenia powietrza, emisji gazow cieplarnianych i hatasu oraz konsumpcji
energii, poprawi¢ wydajnos¢ i efektywnos$¢ kosztowa transportu oséb i towardow oraz mie¢ pozytywny wptyw
na atrakcyjno$¢ ijakos$¢ srodowiska miejskiego z korzyscig dla mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci,
jako catosci.

Prace nad dokumentem byty prowadzone przez Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego oraz Biuro
Funduszy Europejskich i Polityki Rozwoju Urzgedu m.st. Warszawy we wspolpracy ze Stowarzyszeniem
,»Metropolia Warszawa” oraz samorzadami z obszaru regionu warszawskiego stotecznego). Do prac nad SUMP
przystapiono na podstawie zapisow Uchwaty nr 3/2021 Walnego Zgromadzenia Czlonkow Stowarzyszenia
,Metropolia Warszawa” (WZC SMW) z dnia 10 czerwca 2021 r. w sprawie rozpoczgcia prac nad Planem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskie;.

Dokument zostal przygotowany dla miejskiego obszaru funkcjonalnego, jakim jest metropolia warszawska,
rozumiana jako region warszawski stoteczny (RWS), obejmujacy centralng czg$¢ wojewodztwa mazowieckiego
(m.st. Warszawa oraz 69 gmin 19 powiatdéw), wyznaczony rozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/2066 z dnia
21 listopada 2016 r. zmieniajacym zataczniki do rozporzadzenia (WE) nr 1059/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie ustalenia wspolnej Klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Celoéw Statystycznych (NUTS).

Stowarzyszenie ,,Metropolia Warszawa” przyj¢to dokument Uchwatg 9/2023 Walnego Zgromadzenia
Czlonkéw Stowarzyszenia ,,Metropolia Warszawa” (WZC SMW) zdnia 26 czerwca 2023 r. w sprawie
przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskie;.

Przyjecie SUMP na poziomie Stowarzyszenia ,,Metropolia Warszawa”, reprezentowanego przez organy
wykonawcze poszczegdlnych JST, a nastgpnie przez poszczegoélne rady gmin i powiatOw oraz otrzymanie
pozytywnej opinii od Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT), warunkuje dostep do $rodkow
unijnych ioznacza¢ bedzie mozliwos¢ uzyskania dofinansowania UE wramach programu Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 (FEM) oraz programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS). Alokacja dla catego regionu warszawskiego stolecznego (RWS)
w perspektywie finansowej 2021-2027 na poziomie regionalnym i krajowym ma wynosi¢ niecale 1,8 mld EUR,
w tym alokacja na mobilno$¢ miejskg w ramach instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT)
— 111 mln EUR.

W przypadku JST RWS, inwestycje w zrownowazong mobilno$¢ to m.in. budowa i przebudowa Sciezek
rowerowych oraz chodnikow.

W trakcie catego procesu przygotowania dokumentu prowadzone byly konsultacje spoteczne. Szczegdlnie
zintensyfikowane dziatania byly prowadzone w ramach informowania mieszkancow m.st. Warszawy oraz
innych gmin RWS o procesie powstania dokumentu. Maile informujace o konsultacjach zostaty wystane do
kilku tysigcy interesariuszy. Spotkania stacjonarne organizowane byly zaré6wno w m.st. Warszawie jak rowniez
w miastach potozonych na obszarze calej metropolii warszawskiej. Odbywaly si¢ takze spotkania online
skierowane do mieszkancow oraz interesariuszy Planu, m.in. radnych, urzednikéw samorzadowych,
przedstawicieli organizacji pozarzadowych, stowarzyszen, aktywistow oraz oséb reprezentujacych kluczowe
instytucje dot. przewozow kolejowych, transportu zbiorowego czy przedsigbiorstw z danego obszaru.
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Podczas procesu konsultacyjnego trwal dyzur telefoniczny Wykonawcy dokumentu oraz dostgpny byt
formularz zglaszania uwag i adres mailowy do kontaktu.

Prowadzono rowniez horyzontalne dziatania informacyjno-promocyjne zachecajace do przekazywania uwag
i opinii oraz $ledzenia catego procesu przygotowania dokumentu i brania w nim aktywnego udziatu. Informacje
dot. dokumentu byly publikowane na stronach internetowych samorzadéw oraz w social mediach.
Przygotowane w ramach prac nad Planem dokumenty, analizy i opracowania byly zamieszczane na stronach
internetowych Urzedu m.st. Warszawy oraz Stowarzyszenia ,,Metropolia Warszawa”.

Opracowanie SUMP bylo realizowane w ramach projektu pn. ,,Wsparcie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych oraz budowanie wspolpracy metropolitalnej”, wspolfinansowanego ze $rodkow Unii
Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020. Podczas prac korzystano
réwniez ze wsparcia ekspertow zewnetrznych w ramach projektu Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalne;j
oraz Centrum Unijnych Projektow Transportowych, ktoérzy nadzorowali proces tworzenia SUMP i badali
zgodno$¢ dokumentu z wytycznymi europejskimi i krajowymi.

Jednoczesnie wraz z realizacja zadan ujetych w SUMP, istotne jest prowadzenie dziatan przygotowujgcych
rozwigzania prawne okreslajace ramy wspolpracy metropolitalnej. Pozwola one na pelniejsze wykorzystanie
wspolnego potencjalu ijakosci zarzadzania w metropolii warszawskiej, atym samym umozliwig
efektywniejszg realizacje¢ zalozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla metropolii warszawskiej
2030+.
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